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Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

1. IDENTIFIKACNi UDAJE STAVBY

1.1 ZAKLADNIi UDAJE STAVBY

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:
Druh/Charakter stavby:

Kraj:

Vlastnici dotéenych pozemka:

Elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan
Projekt (P)

Elektrizace

Ustecky kraj

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.,

(ostatni viz geodeticka ¢ast )
Misto stavby: Tratovy Usek 534A Kadan — Kadan-Prunérov
Dodavatel: Bude urcen na zakladé vybérového fizeni
Hlavni inZenyr projektu: Ing. Martin Raibr
(martin.raibr@sudop.cz, tel. 267 094 146, 605 229 036)
Garant profese: Ing. Jitka Doubkova
(jitka.doubkova@sudop.cz, tel. 267 094 168, 605 229 048)
Zhotovitel stavby: bude urcen vybérovym fizenim

P byl dokoncen k terminu : 11/2017

1.2 ZAKLADNI IDENTIFIKACNi UDAJE INVESTORA

Investor: Spréva Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.0.)
DlaZdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384

Zastoupeny: Spréva Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace (SZDC s.o.)

Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

1.3 ZPRACOVATEL PROJEKTOVE DOKUMENTACE
Zpracovatel: SUDOP PRAHA a.s.

201, Stredisko Zelezni¢nich staveb a uzlG
OlSanskd 1a, 130 80 Praha 3

IC: 257 93 349

DIC: CZ 257 93 349

Zapsany v OR u Méstského soudu v Praze, oddil B, €. vlozky 6088
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2. ZAKLADNIi UDAIJE

2.1. UvoD

V ZST Kadari se kolej €. 3 rozdéli na dvé kusé koleje - €. 3 (smér Kadan-Prunéiov) a 3a (smér Vilémov
u Kadané).

Uroviiova nastupisté se v ramci SO 4121, 7ST Kadan, nastupisté nahradi tfemi ndstupi$tnimi hranami
ve vySce 0,55m nad spojnici TK, a to ukoleji 1, 3 a 3a, s pfistupem pres plochu pred vypravni
budovou. V téchto kolejich a ve tfech vyhybkach na prunéfovském zhlavi se provede sanace
Zelezni¢niho spodku, zfidi se odvodnéni trativody a vyméni se Zeleznic¢ni svrsek. Novy svrsek bude
tvaru 49E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,,c“, svareny
do BK.

Dale se snesou stavajici vyhybky A1, A2 a A3, spojka A1-A2 a vétsina koleje €. 4 - jednak kusa cast
pred vyh. A2, jednak stani¢ni ¢ast mezi vyh. A2 a A3. Misto vyh Al a A3 se do koleji ¢. 2 a 4 vloZi
kolejova pole. V koleji €. 2 se vyrovna GPK a upravi se Stérkové loZe pro dosazeni izolacniho stavu.
Tato ¢ast kolejisté zlstane stykovana, bez Upravy Zelezni¢niho spodku.

Hlavni dopravni kolej €. 1 je navrzena na tratovou rychlost V=V,3,=80km/h, ostatni dopravni koleje na
rychlost 50 km/h.

Stanice bude elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25kV.

2.2. PREHLED VYCHOZiCH PODKLADU

2.2.1. SMLUVNi PODKLADY

e pozadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
e pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo

e Zadavaci dokumentace stavby

2.2.2. ZPRACOVANE DOKUMENTACE

e Pfipravna dokumentace ,Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan“ (SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP
Brno s.r.o.,06/2014 —09/2016)

2.2.3. GEODETICKE PODKLADY

» geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, SZG 11/2016

* doméreni pro potieby projektantl firmou SUDOP PRAHA a.s. v 12/2016 (oblast pfistupové cesty
na zastavku Kadan sidlisté)

2.2.4. GEOTECHNICKE PODKLADY
e prazkum vramci Pfipravné dokumentace ,Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan“ (SUDOP

PRAHA a.s. a SUDOP Brno s.r.0., 06/2014 — 09/2016)

¢ Doplnéni a zhodnoceni vSech dosud provedenych prizkumnych praci v lokalité stavby je v ¢asti
B.1.2.1 projektové dokumentace

2.2.5. OSTATNi POUZITE PODKLADY
¢ Pasportni Udaje o Zelezni¢nim svrsku poskytnuté SDC
e Zakres inzenyrskych siti s potvrzenim spravci o jejich pribéhu 1 : 1000

¢ Dalsi platné souvisejici zakony, vyhlasky, predpisy, normy a vzorové listy
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2.2.6. NORMY A PREDPISY

e zdkon ¢. 266/1994 Sb., Zakon o drahéch

* vyhlaska MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v platném znéni

» zdkon ¢. 185/2001 Sh., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakond, v platném znéni

» vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadl na skladky a jejich vyuZivani na
povrchu terénu, v platném znéni

« (SN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

« CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich trati

« CSN 73 6320 Prljezdné prifezy na drahach celostatnich, regiondlnich a vle¢kach normalniho
rozchodu

» (SN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha

» (SN 73 4959 Néstupisté a nastupistni pfistfedky na drahach celostatnich, regionélnich a vie¢kach

» (SN 73 3050 Zemni prace

« TNZ 73 4969 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

» TNZ 013468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

e SZDC S3 Zelezniéni svriek

» SZDC S3/2 Bezstykova kolej

* SZDC S4 Zelezni¢ni spodek

e SZDC M21 Staniceni zelezniénich trati,

e vzorové listy Zelezni¢niho svrsku, vzorové listy Zelezni¢niho spodku

¢ sluZebni rukovéti

e TKP staveb statnich drah, pfislusné OTP

» smérnice GR SZDC ¢&. 32/2007 — Zasady rekonstrukce regionalnich drah, z 6.12.2007

* smérnice GR SZDC ¢. 11/2006 — Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich, z 30.6.2006 (ve znéni zmény ¢. 1 pfilohy €. 1, uc¢innost od 1. dubna
2012)

* smérnice SZDC ¢.42 — Hospodateni s vyziskanym materialem, v platném znéni

» smérnice SZDC &. 77 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukei soustav
UIC60 a S49 2. generace

2.3. POLOHOVY SYSTEM

Celd zpracovana projektova dokumentace je navriena v soufadnicovém systému Jednotné
trigonometrické sité katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Baltském po vyrovnani (Bpv).
Hodnoty soufadnic a vysek jsou absolutni (neredukované).

2.4. ROZSAH USEKU

Polatek SO 4111 7ST Kadani, Zelezniéni spodek a 4112 ZST Kadan, Zelezniéni svriek je definovan na
konci stavajici vyhybky ¢.2 v km 27,080 jednokolejné trati Kadan-Prunérov - Polaky, konec pak za
prunéiovskym zhlavim ZST Kadar v km 27,680. Tento Usek sanace Zelezni¢niho spodku a svriku je
dlouhy 600m. Do SO pak spada i zruseni stavaijicich IS pfed a za stanici, celkem v Gseku od km 26,515
(ZST Kadar predmésti) do km 27,805 (za ZST Kadari), sneseni a obnova Zelezni¢niho svriku a spodku
pfi rekonstrukci propustku v ev. km 27,854 (SO 4043.3), obnova BK do km 27,910 a také souvisici
Uprava vystroje trati do km 27,706.
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3. ZHODNOCENI VYSLEDKU PRUZKUMU

3.1. GEOTECHNICKY PRUZKUM

Prizkum praZcového podloZi je podrobné zpracovan a jeho vysledky jsou uvedeny v pfiloze B.1.2.1.
V této zpraveé jsou pfislusné vystupy uvedeny v kapitole 8.1.2.

3.2. OVERENI INZENYRSKYCH SiTi

V oblasti stavenisté se nachazi fada inZzenyrskych siti. Poloha siti byla zakreslena do situaci stavajiciho
stavu na zakladé podklad(, které poskytli v papirové i digitalni formé jednotlivi spravci inZenyrskych
siti. Protoze poloha siti uvedend v situacich je pouze orientacni a ptiblizna, musi veskeré inZenyrské
sité pred zapocetim stavebnich praci vytycit a ovéfit jejich sprdvci. Stavajici sité jsou vykresleny
v situaci.

V nastupisti pfed VB jsou uloZeny stavajici kanalizace SON, destova a splaskova.

Od km 27,260 lezi vlevo kolejisté stavajici horkovod, v km 27,391 pfi¢né prechazi kolejisté.

3.3. PREDKATEGORIZACE MATERIALU ZELEZNIENIHO SVRSKU

Pfedkategorizaci material(i Zelezni¢niho svréku zpracovala TUDC v lednu 2017 pro koleje 1, 2, 3 a 4
podle poZadavkd pripravné dokumentace. Pozdéji byla do tohoto SO doplnéna jesté demontdaz
stavajici koleje 4 a ndhrada stavajicich vyhybek 1A, 2A a 3A kolejovymi poli, pro tyto prace je stav
svriku stanoven odhadem.

Vyjmuty kolejovy rost se dopravi na demontdini zdkladnu a demontuje se do soucasti, preda se
investorovi k regeneraci, popf. bude likvidovan jako odpad v souladu se zakonem o odpadech.

4. POPIS STAVAJICIHO STAVU, VYUZITi STAVAJICICH OBJEKTU

4.1. STAVAJICi STAV KOLEJISTE

V Zst. Kadan (TUDU 0541 K1) se nachazeji 3 pribézné dopravni koleje (¢. 1 — 3), jedna pribézna kolej
vleckova (€. 4) a dvé kusé manipulacni koleje (¢. 6 a 8). U koleje €. 3 je vnéjsi a u koleje ¢. 1 drovriové
nastupisté. Obé maji hranu z nastupistnich tvarnic Tischer v délce 150m a asfaltovy povrch. Mezi
kolejemi €. 1 a 2 je pozlstatek télesa zruseného Uroviiového nastupisté dl. 57m.

Vpravo kolejisté podél vleckové koleje €. 4a a €. 4 je v délce 235 m postavena opérna zed, slouZici
jako bocni vysypka, v koleji je i vysypka mezi kolejnicemi.

Hlavni kolej €. 1 je v pravém oblouku R=670m, D=65mm. Osova vzdalenost ke koleji ¢. 3 je 6,0-6,15m,
ke koleji ¢. 2 pak cca 5,0m. Vzddlenost vleckové koleje €. 4 od koleje €. 2 je proménnad, v rozmezi cca
6,50 — 8,20m. Na konci Zst. cca od km 27,625 se k trati zprava pfimyka kolejisté vlecky SD - Kolejova
doprava, a.s.

V oblasti vilémovskych vyhybek trat stoupd 1,7%o, v Useku km 27,088 - 27,202 pak 2,6%o, ve stiedni
Casti je ve sklonu 1,0%o0 a v prunérovském zhlavi 6,0%eo.

Ve vsech kolejich jsou kolejnice S49, v kolejich ¢. 1 — 3 a v koleji ¢.4 mezi vyhybkami 3A a 3 na
betonovych praZcich SB5 z r. 1974, v ostatnich kolejich na praZcich dfevénych. VSechny vyhybky jsou
na drevénych prazcich.

V Useku Kadan predmeésti (v¢.) — Kadan (v€.) je do BK svafena pouze kolej €. 1 v Zst. Kadan, vyhybky
i ostatni koleje jsou stykované.

V Useku za ZST Kadari k je k dispozici souhrnna predkategorizace celého tseku k odbo¢ce Armabeton,

pfi
F

icemZ se z néj snese pouze 68,4m stavajici koleje. Pro stanoveni mnoistvi odpadu zde
predpokladame kolejnice S49 k regeneraci, prazce SB5 a drobné kolejivo odpadni.
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4.2. STAVAIJICi STAV ZELEZNICNIHO SPODKU

Stanice je vybudovana na plvodnim naspu tvofeném navazkami, na prunérovském zhlavi pak
prechazi do zarezu.

V dotéeném useku jsou zakresleny tfi propustky:

— ev. km 27,146 - v PD uveden jako Zlb trubni, zasypany, nenalezen; ptesypany>10m, bez Gprav
— ev.km 27,621 - zpracovava se v samostatném SO 4043.1

— ev. km 27,854 - zpracovava se v samostatném SO 4043.3

V paté svahu pod kolejistém vlevo je vkm 27,312 — 27,475 zpevnény Zlab pro odvedeni vody ze
stavajiciho trativodni ho systému.

Za propustkem km 27,621 je vpravo tratové koleje stavajici trativodni potrubi min. dl. 110m
se tfemi betonovymi $achtami, vyusténé k propustku. Sachty jsou funkéni, ale mirné poskozené
(rozbité poklopy) a zanesené.

4.3. STAVAJiCi ODVODNENI V PLOSE PRED VB

V nastupisti pfed VB jsou uloZeny stavajici kanalizace SON. Je to jednak kanalizace destova, jednak
kanalizace splaskova. SON k nim dale sdéluje:

— Do stavajiciho systému destové kanalizace je v sou¢asné dobé dle nam znamych informaci
zausténo pouze odvodnéni stfesnich ploch objektu vypravni budovy.

-V pfipadé splaskové kanalizace je tato v prostoru mezi $achtami 552 - §S3 (pod stdvajicim
parkovi$tém) a 554 — jimka (dole pod svahem) jiz totalné propadld a zcela nepréichozi. To bylo
pfi¢inou nami zfizené bezodtokové jimky pro splaskové vody.

— Kamerovym prlzkumem kanalizaci (destové i splaskové) bylo na mnoha mistech detekovano
poruseni kanalizac¢nich stok, a to v podobé jejich prolomeni ¢i lom a také prordstanim
koreny.

Podle dohody se SON se kanalizace v ramci SO 4111 7ZST Kadari, Zelezni¢ni spodek o3etfi takto:
Stavajici nefunkcni splaskova kanalizace pred VB se zcela odpoji a v pfiméreném rozsahu vybour3,
(predevéim $achta 551).

Destova kanalizace od VB se nové zapoji do nového svodného potrubi. Stavajici $achty pred VB (SD1)
se v pfiméfeném rozsahu vybouraji.

Stavajici $achta SD2 v km 27,165 vyskové vyhovuje pro zapojeni nového svodného potrubi. Opravi se
odtokové potrubi.

4.4. STAVAJiCi ZABRADLI A PLOTY

Vlevo kolejisté je nad svahem naspu od vilémovského zhlavi plot v km 27,010 — 27,150. V km
27,150 na néj navazuje dvoumadlové trubkové zabradli po obvodu zpevnéné plochy, které pokracuje
podél komunikace Nové nadrazi. Zabradli je také nad terénnim stupném a podél kratkého schodisté
ke komunikaci Nové nadrazi, plot kolem aredlu ST za vypravni budovou. Dalsi zabradli u kolejisté je
nizké jednomadlové trubkové od vypravni budovy v km 27,250 - 27,305, dale plot km 27,305-27,480,
ztoho do km 27,390 s pletivem, , ohradka“ kolem prichodu parovodu je z pletiva na ocelovych
sloupcich, ddle jiz jen samotné betonové sloupky po cca 3,80m bez pletiva. Sloupky jsou nad
povrchem vysoké 2,2m, profil je ¢tvercovy 0,15x0,15m.

Vpravo kolejisté je podél 4. koleje na betonové opérné zdi dvoumadlové uhelnikové zabradli
vysky 0,90m v Useku km 27,068 — 27,200, ddle pokracuje na zdi ochoz s pfivafrenym kovovym rostem
a s privafenym trojmadlovym dhelnikovym zabradlim vysky 1,1m do km 27,296. Podél vysypky je
vedeno dvoumadlové trubkové zabradli, za ni v ¢ele zarazedel koleji 6 a 8 pak trojmadlové Uhelnikové
zabradli vysky 1,1m. V Gseku km 27,524 — 27,615 jsou opét pozUstatky plotu — betonové sloupky.
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Vramci Zelezni¢niho spodku se snese stavajici oploceni, resp. zbylé sloupky vlevo i vpravo
kolejisté. Demontdz stavajiciho zdbradli u nastupisté i na opérné zdi v€etné rostu a montaz nového
zébradli na nastupistich i podél opérné zdi je soucasti SO nastupist.

4.5. BETONOVE A OCELOVE KONSTRUKCE

V km 27,300 leZi ve stavajici koleji ¢. 6 vysypka. Sklada se z betonové podzemni jamy a kovové
nadzemni konstrukce s pfistupovym Zebfikem a kontrolni lavkou. Kolej je v prostoru vysypky ulozena
na ocelovych nosnicich, jama je prekryta ocelovymi rosty.

Obdobna konstrukce, mensi a bez koleje, je vkm 27,080 ve svahu vpravo kolejisté.

PF¥i demontazi koleje €. 4 (viz 5.1.5) se v rdmci SO Zelezni¢niho svrsku snesou obé ocelové konstrukce,
a také rosty a nosniky pod koleji ve vysypce km 27,300.

Betonové konstrukce se ponechaji. Vysypka v km 27,300 se upravi v SO 5101 a v rdmci Zelezni¢niho
spodku se zasype vytéZenym materidlem. Do zasypu se pozd&ji v ramci SO 4121 ZST Kadar nastupidté
umisti betonové patky nového zabradli.

5. ZELEZNICNi SVRSEK

5.1. GEOMETRICKA POLOHA KOLEJE

5.1.1. STANICENI TRATI

Stani¢eni v tomto SO navazuje na stdvajici hektometr km 26,700 v zst Kadan predmésti, dale je
uréeno teoretickym vyrovnanim stavajici koleje v mistech bez stavebnich Uprav (Usek Kadan
predmésti - Kadan) a novym feSenim GPK v Zst. Kadan. Stavajici hektometrové kameny ve stanici lezi
ve vzdalenosti do 1,0m od vypoctenych hektometrua.

5.1.2. NAVRHOVA RYCHLOST

Stavebné je nova kolej ¢. 1 navriena na rychlosti V= V3= 80km/h, ostatni koleje ve stanici na
V=50km/h.
| po stavbé vsak bude kolej stale provozovana stavajici rychlosti V=75km/h.

5.1.3. SMEROVE RESENi

Nova kolej €. 1 je smérové navriena v souladu s PD, s obloukem R=665m, D=38mm, Lk=25m. Osové
vzdalenosti dalsich koleji od koleje €.1 jsou navrzeny takto:

ke kol. 3a ... 6,0m (odpovida stavajicimu stavu).

ke kol. 3 ... proménna v prostoru dynamického zardzedla — kolej je v pfimé; 8,2m cca od km 27,238 -
podél prvni poloviny jazykového nastupisté. Ve druhé poloviné se ndstupisté zuzuje a kolej se
obloukem R=400/1500m zapojuje do oblouku rovnobéiného s koleji ¢.1 ve vzdalenosti 6,0m
o poloméru R=671m (zde odpovida stavajicimu stavu), do zhlavi se napojuje obloukem R=320m.
Pozn. v ndvrhu je na konci koleje ¢.3 vykresleno dynamické zardZedlo v délce 15,60m, v tomto Useku je
kolej navrZena v pfimé, a to predevsim pro zjednoduseni vystavby prilehlé hrany ndstupisté. Ndvrh
dynamického zardZedla (pfiloha TZ ¢.1) pocitd s délkou zardZedla 17,60m, v rdmci projedndni
pfipominek projektant pripadné jesté upravi feseni GPK a ndstupistni hrany.

ke kol. €. 2 — v oblouku o nestejném prevyseni koleji: kolej 1 (vnéjsi) ma D=38mm, kolej 2 (vnitini)
D=0mm. Je navrieno zvétieni osové vzdalenosti podle predpisu SZDC S3 dil XVI, ¢l. 37, v dopravné
6=2,04*AD=2,04*38=77,52mm —> osova vzdalenost je 5,08m. Kolej 2 je v oblouku rovnobézna s koleji
¢. 1, oblouk ma polomér 659,920m, bez prechodnic.

kolej €. 4 navazuje na stavajici kolej za zpevnénou plochou.
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Vsechny vyhybky prunéfovského zhlavi jsou jednoduché, ve tvaru 1:9-300. Vzdalenost mezi ZV ¢. 8
a KV €. 9 je minimalni (pouze pro spolecné prazce) tak, aby se vyhybky vesly mezi KP a zakruZovaci
oblouk lomu sklonu. Smér odbocné vétve vyhybky ¢.9 je uréen vzdalenosti 3,0m od stavajiciho
oploceni vpravo kolejisté.

Zapojeni koleje za stanici do stavajiciho stavu je navrzeno do vyrovnaného levého oblouku R=300m,
D=136mm, pfrechodnice tvaru klotoidy, Lp=110m.

5.1.4. VYSKOVE RESENi KOLEJi A NASTUPIST

Vnéjsi nastupisté u koleje €. 3a je navrieno s pricnym sklonem 2% od koleje. Jazykové ndstupisté
mezi kolejemi €. 1 a 3 je navrZeno se stfechovitym sklonem 2%, hrana podél 1. koleje ¢astecné lezi
vné oblouku s prevysenim, zde je vztaZzena ke spojnici temen kolejnic. Nastupisté jsou propojena
pfistupovou plochou prfed vypravni budovou.

Kolej €. 1 zachovava stavajici sklon v oblasti vyhybek, oproti stdvajicimu stavu je vSak jednotny sklon
stfedni casti stanice navrZen jiz od km 27,087, a to v hodnoté 1,48%.. Tak se odstrani stavajici
vybouleni koleje v oblasti nastupist vkm 27,1 — 27,3, kolej ¢. 1 se zde zahloubi aZz o cca 0,14m. To
umozni feseni plochy mezi ndstupisti v pficném sklonu pouze 2%. (Pfi zachovani stavajici vyskové
polohy koleje €. 1 by byl pticny sklon plochy 4%.)

Koleje 3 a 3a jsou vyskové pfizplsobeny plocham nastupist takto:

Kolej 3a je oproti kol. ¢. 1 nize tak, aby hrana nastupisté u koleje ¢. 3a navdzala na sklon 2%
jazykového nastupisté u 1. koleje.

Nastupni hrana u koleje ¢. 3 zacind v Urovni ZO koleje €. 1. Niveleta TK koleje ¢. 3 je zde oproti
prevySené kol. ¢. 1 vySe tak, aby ndstupni hrany byly stejné vysoko, a ve stejném sklonu je
prodlouzena v prostoru dynamického zardZedla. Hrana ndstupistni konstrukce v prostoru
dynamického zarazedla jiz neni nastupni, je zde navriena ve stejné vySce jako hrana u koleje €. 1,
kterd klesa proti stani¢eni podél pfechodnice, tj. v oblasti zaraZzedla NENI hrana u koleje €. 3 s koleji
vySkové rovnobézna.

5.1.5. SNESENi POSTRADATELNE KOLEJE A UPRAVA KOLEJE €.2

Dale se snesou stavajici vyhybky A1, A2 a A3, spojka A1-A2 a vétsina koleje €. 4 - jednak kusa cast
pred vyh. A2, jednak stani¢ni ¢ast mezi vyh. A2 a A3. Misto vyh Al a A3 se do koleji €. 2 a 4 vloZi uzita
kolejova pole z vyzisku, do oblouku R=190m (misto vyhybky 3A) na novych dievénych prazcich pro
umoznéni rozsiteni rozchodu (ve snesené vyhybce bylo rozsifeni 6mm). V koleji €. 2 se vyrovna GPK
a upravi se Stérkové loZze pro dosaZeni izolaéniho stavu. Tato ¢ast kolejisté zUstane stykovana, bez
Upravy Zelezni¢niho spodku.
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5.2. MATERIAL ZELEZNICNIHO SVRSKU

5.2.1. KOLEJOVE LOZE

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky OTP Kamenivo pro kolejové loZe Zeleznicnich
drah, ¢. j. 59 110/2004-013 ve znéni zmény 1 ¢j. 23 155/06-0OP, ¢l. B.4.9 a B.4.10. Tyto obecné
technické podminky plati pro dodavky kameniva pro kolejové loZe koleji SZDC. Stanovuji jeho
vlastnosti, zplGsob vyroby a kontroly, prokazovani a ovéfovani jakosti, skladovani a dodavani. Jsou zde
stanoveny podminky doddvek a uziti nového ptirodniho kameniva, jakoZ i podminky doddvek a uziti
recyklovaného (regenerovaného) kameniva.

Dle S3, dil X., kap. IV - €¢l. 38 je navrzena tloustka kolejového loze pod loznou plochou prazice
(v oblouku pod vnitfnim nepfevySenym kolejnicovym pdsem) v hlavnich a predjizdnych kolejich
(kol. 1, 2, 3 a 3a) s betonovymi prazci min. 350mm, v koleji ¢. 4 (vlecka) pak 0,25m. Kolejové loZe
bude mit frakci 31,5/63.

5.2.2. ZAPUSTENE KOLEJOVE LOZE

V celé stanici se v dotcenych kolejich obnovi zapusténé Stérkové loze. Zac¢inad na zacatku stavebnich
Uprav koleji 1, 2 a 3a. Standardné by na obou stranach koncilo ve vzdalenosti 5,0 m za vyhybkou ¢. 6,
s vybéhem ve sklonu 8,3%. Takto se ukonci z8l 5,0m za vyhybkou €. 6 vpravo vybéhem délky 6,0m.

Za vyhybkou €. 6 vlevo je tfeba uloZit kabely cca 2,90m od osy koleje, a to nad PTZS. Zapusténé
Stérkové loZe vlevo koleje je zde_prodlouZeno aZ do konce sanace Zelezni¢niho spodku v km 27,680
tak, aby kabellim poskytlo dostateéné kryti. Vybéh z3l délky 9,5m se zfidi az od km 27,680.

Sitka zapusténého loZe vné koleje je 3,00m od osy koleje.

Zapudténé kolejové loze se zfidi ze $térku, ktery splfiuje poZadavky predpisu SZDC S3, dil 10, ¢.14 —
nezvétralé pfirodni kamenivo frakce 31,5/63.

Povrch zapusténého kolejového loze se upravi recyklovanou stérkodrti frakce 4/16 v tloustce 50 mm.
Tato Uprava se zfidi ve vzddalenosti 1,70 - 3,00m od osy koleje.

5.2.3. KOLEJE

V novych kolejich se uloZi nové kolejnice tvaru 49E1 na betonovych praZcich s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim. V kolejich ¢. 3 a 3a a v nové (asti koleje ¢. 2 bude rozdéleni ,,c“.
V koleji €. 1 budou praZce o hmotnosti >300kg, rozdéleni ,,u”. Koleje se svafi do BK.

Kolejova pole v misté snesenych vyhybek se zfidi z uzitého materidlu na drfevénych praZcich,
vyziskaného z koleje €. 4. V misté snesené vyhybky ¢.3A se uloZi nové dievéné praZce pro rozsireni
rozchodu v oblouku R=190m.

5.2.4. VYHYBKY

Stavajici vyhybky ¢.1 a 2 na vilémovském zhlavi a vyh. T1 uvnitf stanice se ponechaji. Po sneseni
vyhybek A1-A3 se zméni Cislovani. Na prunérovském zhlavi se vloZi tfi nové vyhybky tvaru 1:9-300.

Tabulka vyhybek

¢. km zZV

1 27,013 904 JS49 1:9-300 P,p,d stavajici 1
2 27,047 139 J$49 1:9-300 L,l,d stavajici 2
3 27,418 412 J$491:7,5-190 L,1,d stavajici T1
4 27,573 356 149 1:9-300,P,L,b,CZ,5K,KS nova

5 27,579 882 149 1:9-300,P,p,b,£Z,SK,KS nova

6 27,616 713 149 1:9-300,L,p,b,CZ,5K,KS nova
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Pozn.: Na zacdtku useku za stdvajici vyhybkou ¢.2 se v kolejich ¢.1 a ¢.3a uloZi novd kolej na nové
betonové spolecné a prechodové vyhybkové praZce s pruZnym upevnénim. Tyto praZce je tfeba
objednat samostatné, bez vyhybky.

5.2.5. UKLON KOLEJNIC

Stdvajici kolejnice jsou uloZeny s tklonem 1:20, nové kolejnice budou v Uklonu 1:40. Za konci stavajici
vyhybky ¢.2 se uloZi samostatna sada betonovych spolecnych a prechodovych prazcl pro vyhybku
J49-1:9-300 L, b. Ostatni zmény Uklonu (uvnitf stanice kol. €. 2 a 4, za stanici hlavni kolej) se provedou
pfimo, bez Upravy.

5.2.6. ZARAZEDLA V KUSYCH KOLEJICH 3 A 3A

Kolej €. 3 bude slouzit pro pravidelnou prepravu, ve vzdalenosti pracovni délky se umisti dynamické
zarazedlo dl. 16m. Navrh parametrd zpracovala SZDC, 013, viz piiloha TZ €.1, pfedepsané parametry
je tfeba dodrzet. Zaroven 013 predepisuje: Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude
pfed jeho dodanim odsouhlasen 013. Pokud nebude pouZito brzdné zarazedlo dle platnych TPD
v souladu s timto navrhem, budou stanoveny individualni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do
provozu.

Kolej €. 3a se vyuZiva pouze pro pfileZitostné jizdy, na jejim konci se osadi standardni betonové
zarazedlo typu SUDOP.

5.2.7. |ZOLOVANE STYKY

Nové bude stanice zabezpecena pocitaCi naprav. V Useku se pro rozdéleni trakce zrusi nékteré
stavajici IS a zfidi se nové, popf. zachovaji nebo obnovi stavajici IS. Vsechny IS jsou parové (v obou
kolejnicich). Upravy jsou vykresleny v piiloze 8.1 a 8.2.

5.2.7.1.NOVE IS

Tabulka IS po stavbé, tj. novych nebo ponechanych IS

km kolej Uprava pozn.
26,920 1 novy LIS ve stav. stykované koleji pred ZST Kadaf
27,097 2 zachovani stavajiciho IS u S2 bez Uprav - ve stav. koleji
27,112 3a novy LIS u S3a v nové koleji - LIS
27,239 3 novy LIS v nové koleji - LIS
27,490 2 novy LIS v nové koleji - LIS
27,517 4 novy LIS na konci kol. past v nové koleji - LIS
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5.2.7.2.RUSENI IS

V Useku od Zst. Kadan predmeésti do zacatku vymeény Zelezni¢niho svrsku (km 26,500 — 27,080) lezi
v ponechavanych stdvajicich kolejich, ve vyhybkach a mezi nimi stavajici montované IS, jez je treba
zrusit. Montované IS se nahradi standardnimi.

Ve vzdélenosti 125m za koncem vymény Zelezniéniho svriku v ZST Kadari leZi v km 27,805 ve stavajici
BK vevareny LIS. v koleji se vyfiznou a nahradi kolejnicovou vlozkou tvaru S49 dl. min. 5,0m. Pfi
vyfezavani LIS se poloha fezl stanovi s ohledem na nejblizsi svary a poZzadovanou minimalni délku
kolejnic.

Tabulka ruseni stavajicich IS v ponechanych kolejich

km kolej nahrada pozn.

Kadan predmaésti
26.515 1 montovany styk V1
26.540 vl Reframo | montovany styk vyh 1, odb. v.
26.548 vl Reframo | montovany styk za kv1
26.583 3 montovany styk vyh 2, odb.v.
26.591 3 montovany styk KV 2, odb. v.
26.689 3 montovany styk KV 3, odb. v.
26.697 3 montovany styk vyh 3, odb. v.

trat Kadan pfedmésti - Kadar
26,838 1 montovany styk

#st Kadan
27,014 1 montovany styk V1
27,039 1 montovany styk vyh 1, pfima v.
27,047 1 montovany styk KV1=2ZV2
27,072 1 montovany styk vyh 2, pfima vétev
27,501 4 montovany styk pred vyh.4
27,807 1 kolejnicové vlozky dl.min. 5,0m *) | ve stavajici BK 125m za Zst.

*) I fesit v souvislosti s rekonstrukci propustku v km 27,854, viz 5.2.9.2

5.2.8. BROUSENI KOLEJi

Provede se brouseni novych vyhybek. Brouseni koleji se vzhledem k nizké rychlosti neprovadi.

5.2.9. ZRiZENi BEZSTYKOVE KOLEJE

5.2.9.1.0BECNE

Nové vyhybky a upravované koleje se svafi do bezstykové koleje.

Bezstykova kolej se zfizuje podle pfedpisu SZDC $S3/2 bezstykova kolej.

Pfi zfizovani bezstykové koleje se uvaZuje poufZiti novych kolejnicovych pasa dl. 75m. Pri montazi je
tfeba dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno pro typy koleji a typy kolejového loze).
Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C do +23°C. Kolejnice se svafi aluminotermicky.
Svarovat se bude podle platného predpisu S3/5. Svary se kontroluji a pfejimaji podle ustanoveni
predpisu S3/2, kapitola V Pfejimka praci, a podle pfedpisu S3/5.
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5.2.9.2.UPRAVA BK ZA VLASTNI STANICI V KM 27,8 — 27,910

Posledni vyhybka ZST Kadaf ma stani¢eni 27,617, vyména Zelezni¢niho svréku koné&i v km 27,680.
V navazujici stavajici tratové koleji je zelezniéni svriek tvaru S49, prazce SB5, rozponové podkladnice,
v oblouku R=300m praZcové kotvy (PK) na kazdém 3. praZci, kolej je bezstykova. Zde je tfeba provést
tyto dva ukony:

1. v km 27,807 stavajici vevareny LIS nahradit kolejnicovou vlozkou (viz 5.2.7.3)

2. vkm 27,854 snést stavajici kolejovy rost v délce 14m pro otevieni vykopu pfi rekonstrukci

propustku.
Pfitom v Useku od LIS (km 27,807) pres propustek km 27,854 a7 do svaru km 27,882 (dl. cca 73m)
jsou uloZeny kolejnicové pdsy bez dalsich svartl. Podle predpisu SZDC $3/2, €l. 196 se stavajici BK
uvolni v celém Useku mezi novym stani¢nim kolejistém a rekonstruovanym propustkem a dalsich 50m
za nim, tj. do km 27,910, celkem v dl. 230m. Po provedeni praci se BK zfidi, resp. obnovi v celém
souvislém useku novych koleji a uvolnéné BK v koleji stavajici.

73m

stavajict stav y 78w

—r

3 pdry svard
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dpas [0IpAD}S
I8H'/T UM
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?zop\

noacaulEey
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Kolejovy rost pro otevieni vykopu propustku je mozno demontovat a obnovit dvéma zplsoby:

Varianta s vytahovanim kolejnic

— stdvajici kolej se rozfizne jednak pred a za LISem vkm 27,807, jednak pred a za stavajicim
svarem km cca 27,882, celkem se provedou 4 pary fezd.

— kolejnice se vytahnou proti stanic¢eni tak, aby uvolnily vykop propustku

— snhesou se praZce a Stérk v misté vykopu

— provedou se prace na propustku, uloZi se konstrukce prazcového podlozi

— uloZi se stérk a prazce, zachova se rozlozeni prazcl s PK

— kolejnice se vtahnou zpét k roziezu v km 27,882 a pfivafi (1 par svar()

— v km 27,807 se vevafi kolejnicova vlozka potiebné délky (2 pary svart)

— po ukonceni praci jsou v dotéeném tseku 3 pary svarti (3 nové)

varianta s vytahovanim kolejnic

4 péry fezll s o b

Il
T it
kolejnice vytaZené pred wikop propustku \9/

3 péry svord

<
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Varianta s vyriznutim kolejového pole

— stavajici kolej se rozfizne jednak pred a za LISem vkm 27,807, jednak pred a za
rekonstruovanym propustkem km 27,854, celkem se provedou 4 pary fezl, stavajici svar v km
27,882 v koleji zGstava.

— kolejové pole se snese tak, aby uvolnilo vykop propustku

— provedou se prace na propustku, uloZi se konstrukce prazcového podlozi

— uloZi se stérk a kolejové pole

— kolejnice vraceného kolejového rostu se vevafri zpét do koleje (2 pary svart)

— v km 27,807 se vevati kolejnicova viozka potrebné délky (2 pary svar(l)

— po ukonceni praci je v dotéeném useku 5 part svart (1 stavajici, 4 nové)

varianta se snesenim  kolejového pole

4 pdry fezil — : ;

kolejové pale uloiené vede koleje

| — 1 1

—1 I 1
celkem 5 pdrd svarl (1 stdvajic, 4 nové) v

Projektant upfednostiiuje variantu s vytahovanim kolejnic, protoze jejim vysledkem jsou
v dot¢eném Useku pouze 3 pary svarll, zatimco ve varianté s vyfiznutim kolejového pole by bylo
v useku 5 par0 svard. Konecné rozhodnuti vsak zaleZi na moZnostech zhotovitele a na domluvé
s investorem.

Pozn.: Uvedené vzdjemné vzddlenosti svarii jsou pouze orientacni. Pri vytaZeni kolejnic podle prvni
varianty by optimdlnim fesenim bylo mezi krajni svary vloZit uZité kolejnicové pasy potrebné délky
a kvality podle mozZnosti investora, vysledkem by byl usek pouze se dvéma pdry svarii. Podle
predkategorizace jsou vsak kolejnice vyziskané ve stanici uréené k regeneraci.

5.2.9.3.UKONCENI BK

Na jiznim zhlavi zst Kadan

nové koleje 1 a 3a navazuji na stavajici montované vyhybky, koleje jsou s pruinym
bezpodkladnicovym upevnénim. Do KV vyh. ¢.2 v pfimém sméru (do koleje €.1) i vodboéném sméru
(do koleje €.3a) se vlozi ochranny montovany styk. (Pozn.: toto rfeseni je mozZné za predpokladu
pouliti pruZzného upevnéni v kolejich navazujicich na KV. V pripadé pouZiti tuhého upevnéni musi byt
pruzné svérky vdélce min. 25,0m za KV. To plati pro vyhybku jednotlivé svarenou. Pro celou
montovanou staci ochranny styk i pfi tuhych svérkdch v koleji. — provérit svarenost vyhybek)

Na severnim zhlavi zst Kadan

nové koleje 1 a 3 navazuji na stavajici BK do trati, pribézné se svafi.

v koleji €.2 (=hlavni dopravni smér vyhybky ¢.4) je pred KV vyhybky ¢.4 pfivafreno 75m nové koleje
(53/2, ¢l.138).

v koleji ¢.4 (=vedlejsi dopravni smér vyhybky ¢.4) je pred KV vyhybky ¢.4 pfivafeno ochranné pole
délky 25m.

5.2.9.4.TVAR KOLEJOVEHO LOZE

Kolejové oblouky v 7Zst. Kadan maji dostatecné poloméry, popt. lezi v zapusténém kolejovém loZi,
vzhledem k BK tedy neni tfeba Stérkové loZe zvlast upravovat.
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6. VYSTROJ TRATI

6.1. NAVRZENE RESENIi

Z oboru, které urcuje kapitola 32 TKP, je obsahem stavebniho objektu také ndavrh instalace
tratovych znacek, a to navésti rychlostnikd, pfedvéstnikd, stani¢nikd, sklonovnikd, posun zakazan.
Umisténi jednotlivych prvk( vystroje trati je patrné z ptilohy ¢. 10 Schéma vystroje trati.

6.2. VSTUPNIi UDAIJE

Navrh je vypracovan vsouladu s Predpisem SZDC M 21 pro stani¢eni koridorovych trati,
PFedpisem SZDC D1 pro pouZivani navésti pfi organizovani a provozovani drazni dopravy a kapitolou
32 TKP (daldi navéstidla podle predpisu SZDC - D 1 neuvedena ve vzorovych listech zafizeni trati jsou
predmétem kapitol TKP €. 27 - Zabezpecovaci zafizeni).

Provozni rychlost je stavajici 75km/h, tj. do 100 km.h™ pro veskeré typy souprav.

6.3. NAPLN STAVEBNiHO OBJEKTU

Stavebni objekt obsahuje nasledujici neprenosné navésti:

Navést , Tratova rychlost” — rychlostnik N, ,,3“

Navést ,Ocekavejte tratovou rychlost” — predvéstnik N, ,,3“
Navést ,Kilometrickd poloha” — stani¢nik tabulovy

Navést ,Kilometrickd poloha” —Zlb. patnik

Navést ,Sklonovnik” — stoupani, klesani traté

Navest ,Posun zakazan“

OO0O0O00D

6.4. PODMINKY PRO VYROBU A OSAZENi NAVESTI

Pro rozméry a popis jednotlivych navésti plati vzorové listy fady ZT - Zafizeni trati a predpis SZDC D1.
U navésti umisténych na samostatnych sloupcich jsou navrieny sloupky DN 60 z nerezaveéjiciho
materidlu s vodotésnou Upravou na horni ¢asti. Sloupky budou osazeny do prefabrikovanych
betonovych patek rozméru 0,25m x 0,25 m hloubky 0,60 m s ruénim vykopem a naslednym
uvedenim stezky do plvodniho stavu. Navést umisténa mezi kolejemi musi svou vyskou respektovat
prujezdny prifez platny pro umistovani trpasli¢ich navéstidel (umisténi navésti na kratkém sloupku,
nesmi byt naru$en prdjezdny prifez Z-GC ani jeho postranni prostory - viz obr. A. 1 CSN 736320 u
obou dotcenych koleji).

Pti osazovani patek je nutno respektovat realizované kabelové trasy a odvodnéni.

Vybrané vyrobky pro Zelezni¢ni svriek, na které jsou zpracovany , Obecné technické podminky”, musi
byt pro poufZiti do koleji SZDC s. 0. schvaleny a musi mit platné Osvéd&eni SZDC.

6.5. OBECNE PODMINKY PRO SITUOVANi NAVESTI

Situovani je obecné dano stani¢enim a vzdalenosti od osy koleje pfilehlé ke znacce nebo navéstidlu.
Vystroj trati (rychlostniky, skloniky atd.) rovnéz musi byt pfednostné ve vzddlenosti 3,0 m od osy
prilehlé koleje, pouze ve vyjimecnych pfipadech mohou byt bliz pti respektovani vyhlasky
¢. 177/1995 Sb. a pfislusnych norem a predpisQ.

Umisténi a osazeni stanicnikl, meznikd a znadek pro zajisténi polohy koleje zasadné uréuje v §20
provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., o stavebnim a technickém fadu drah, k zékonu €. 266/1994 Sb.,
o drahach.
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Na vicekolejné Siré trati, pfi soubéhu dvou a vice koleji rliznych trati nebo v zahlavi dopraven se
umistuji nepfenosna navéstidla pro krajni koleje na jejich vnéjsi strané pfimo u koleje, pro kterou
plati, nebo nad koleji; pro ostatni koleje se umistuji vpravo pfimo u koleje, pro kterou plati, nebo nad
koleji.

6.6. UMISTENI JEDNOTLIVYCH NAVESTI

Navést Tratova rychlost (rychlostnik)

Po stavbé bude v hlavni koleji zachovana stavajici rychlost 75 km/h. V dotéeném useku se ponechaji
stavajici rychlostniky.

Navést Ocekavejte tratovou rychlost (pfedvéstnik)

Navést se umistuje pred nejblizsi nasledujici rychlostnik, ktery pfikazuje snizeni rychlosti o vice nez
10 km.h-1 nejméné 700 m na tratich s tratovou rychlosti 60 km.h-1 < V < 100 km.h-1.

Navest se umisti v km 27,706.
Navést Sklonovnik (stoupani / klesani traté)

Navést — sklonovnik - se osadi v mist&, kde sklon hlavnich koleji je > 5 %o. Udaj o sklonu se udava
cervenym cCislem 10 (sklon >5 %o do 10 %o vcetné) a délkou (Cerné Cislo). Sklon vice nez 10 %o do
15 %o vietné se udava cervenym ndpisem na ndvéstidle 15 a ddle je sklon trati na navéstidle
odstupnovan vidy po 5 (Cervené Cislo). V ostatnich rekonstruovanych kolejich ve stanici se sklon
koleji ndvésti pouze pfi sklonu koleji > 15 %o.

Naveésti se osadi na vlastni sloupek dle ptilohy 10.
Navést Posun zakazan

Naveésti budou osazeny na zarazedla na vlastni sloupek dle pfilohy 10.
Navést Hranic¢nik

V mistech stykd provozovatel(l drah (koleji$té SZDC s.o0., CD a.s. a vle¢kard) je potieba dle predpisu
SZDC D1 na rozhrani styku drah umistit hrani¢niky. Ve schématu stanovena poloha hrani¢nikd
(vlevo/vpravo/osa + km) je pouze orientacni a definitivné bude vyfesena pochozi komisi pfi realizaci
stavby.

Navést Kilometricka poloha

Staniceni je navrZeno v koleji €. 1 s plynulym navazanim na stavajici stav. K vyznaceni kilometrické
polohy jsou navrZeny:

Stanicnik tabulového typu — uzsi typ - k vymezeni polohy sudych hektometr(i a vSech kilometrovnik
pro dvoumistna &isla stanic¢eni na vSech tratich celostatnich.

Tabulovy stani¢nik se upeviiuje na samostatné sloupky se zakladem nebo na trakéni opéry
rektifikovatelnymi upeviiovacimi prvky dle typu stoZaru s vyskou stifedu tabule min. 1700 mm nad TK
nejblizsiho kolejnicového pdsu. Dodani tabuli s vesSkerym popisem (km a hm, TU a DU, pfesna poloha)
véetné osazeni zabezpecCuje dodavatel stavby. Pfesnou polohu stani¢niku vpravo dole doplini na
stani¢nik zhotovitel na zakladé zaméreni jeho skutecné polohy. Osazeni ndavésti v mistech
s protihlukovymi zdmi, na trakcnich sloupech se zavazim nebo odpojovadi se provede s ohledem na
viditelnost na konzolach pti dodrzeni prijezdného profilu.

Na pfipevnéni stani¢nik(l lze napriklad pouzit tyto souéastky: Konzola R42/V/ (pro T a P stozar), V1
(pro BP stozar), V1/1l (pro DS stozar), dle typu jednotlivych stozar(. Na BP a DS se ptipevni pomoci
Sroubl s hakovymi podlozkami (velikost dle stojin), na stozary typu P pomoci tfmene R41/Il/ (opét
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dle prliméru stoZaru) a na stozary typu T pomoci tfmen0 pro tyto podpéry. Kardanu se demontuje a
misto néj se navafi trubka V92/I/ o délce takové, aby se nezasahlo do prajezdného prafezu. Staniénik
nebo sklonovnik se pfipevni nerezovymi Srouby (provrtat trubku a napevno k ni pfiSroubovat
stanicnik).

Zelezobetonovy staniénik - v lichych hektometrech bude stani¢eni vyznaceno vlevo trati ve smyslu
kilometraze hektometrovniky.

Umisténi stanic¢nika:

Predpis M21 pro staniceni Zeleznic¢nich trati ponechava ve stanicich v kompetenci mistné pfislusné
OR rozhodnuti o zplisobu umisténi stani¢nikd. Rozmisténi staniénikd v upravované &asti ZST Kadari je
navrzeno tak, aby bylo mozno zachovat stdvajici Zlb. stani¢niky: stavajici liché kameny km 27,1 a 27,3
se ponechaji v ose os koleji ¢.2 ac. 4. Sudé kameny km 27,2, 27,4, 27,6 se snesou a nahradi
tabulovymi stanicniky na stozarech TV €. 6, 14 a 23. Kdimen km 27,5 se pfi zfizovani Zelezni¢niho
spodku snese a nasledné se znovu ulozi vné koleje €. 3.

7. ZAJISTENi PROSTOROVE POLOHY KOLEJE

7.1. PREDMET NAVRHU

Umisténi znacek pro zajisténi polohy koleje zasadné uréuje v § 20 provadéci vyhlaska ¢. 177/1995 Sb.,
o stavebnim a technickém Fadu drah, k zdkonu €. 266/1994 Sb., o drdhach. Cilem tohoto ndvrhu neni
presna topologie zajistovaci znacky (pfesné souradnice) a urceni definitivniho typu znacky, pouze
stanoveni a zdokladovani jejich odpovidajiciho mnozstvi pro vykaz vymér.

Definitivni pocet jednotlivych typl bude stanoven v projektu, ktery zajisti zhotovitel stavby
v zavislosti na skutecnych pomérech pred uvedenim stavby do trvalého provozu. Definitivni pocty
jednotlivych typl tudiz mohou byt odliSné od poctd jednotlivych typ( zde udanych a budou
fakturovany podle skutecnosti.

Projektovou dokumentaci zajisténi prostorové polohy koleje zpracovava zhotovitel stavby na zakladé
samostatné objednavky od objednatele stavby (SZDC S 3, &ast treti, kapitola I. ¢l. 5). Navrh osazeni
znacek preda zhotovitel stavby v ramci projektu ke schvaleni objednateli stavby.

V objektu je uvazovano pouze umisténi znacek pro definitivni stav.
Navrh fesi zajisténi polohy osy definitivnich stani¢nich koleji s presahem do mezistani¢niho Useku.
V ZST Kadari se jednd o koleje €. 1, 2, 3 a 3a.

7.2. ZAJISTOVACi ZNACKY

Typ zajistovaci znacky
K — konzolovy typ, doplnény stitkem s popisem zakladnich parametr(.

H — znacka hiebovd, zapusténd do zakladl TV, fimsy, do nastupisté. Zhotoveny jsou z kovu
vzdorujiciho povétrnosti (vrtule). Stitek s popisem zakladnich parametrd se umisti v blizkosti znacky
na vhodny podklad (stozar TV).

Oznaéeni zajistovacich znacek
Oznaceni se sklada ze zkratky dané umisténim zajistovaci znacky a z ¢isla znacky:

a) Podle umisténi oznacujeme zajistovaci znacky:
- TV...znacka je umisténa na stozaru trakéniho vedeni (na zakladu nebo stozaru)
- 77 ....znacka umisténa mimo stozary TV a jejich zaklady
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b) Cislo znacky na elektrizovanych tratich:
- na stozaru TV je totozné s Cislem stozaru
- mimo stozdr je potradové Cislo znacky doplnéno Cislem predchoziho stozaru TV.

Staniéeni zajistovacich znaéek
Staniceni zajistovacich znacek se udava vkm na Sest desetinnych mist. Podrobnosti stanovuje
predpis CD M21 pfiloha ¢.4.

Vzdalenost zajistovaci znacky od osy koleje

Vodorovna kolma vzdalenost znacky od osy koleje v pddorysném primétu ,0“ se udava v metrech
na tfi desetinnd mista jako kladna hodnota u znacky umisténé vpravo koleje, zaporna u znacky
vlevo koleje. Vzdalenost zajitovaci znacky od osy koleje je 3 m + 10 m (v obvodu ZST po dohodé se
spravou trati (ST) max. 17,5 m) od osy koleje, pfipadné zmensena po souhlasu ST na 2,600 m na Siré
trati a 2,200 m v ZST. Pfi vzdélenosti trakénich stozar( (TS) od osy zajistované koleje 10 m < vzd. <
17,5 m je pro pfipadné umisténi konzolové znacky nutny souhlas ST .

Rozdil vy$ek projektované nivelety TK a zajistovaci znacky
Udava se jako rozdil ,v* vysky TK a zajistovaci znacky v mm.

Vzdalenost k charakteristickému bodu
Udava se jako rozdil ve stani¢eni charakteristického bodu a zajistovaci znacky v metrech na tfi
desetinna mista doplnénd Sipkou se smérem na charakteristicky bod.

Vzdalenosti zajistovacich znaéek

Vzddlenost mezi znackami v pfimé nema presdhnout 200 m, v oblouku v zavislosti na poloméru
oblouku (max. 39 m pro R = 300 m). Znacky se umistuji jednostranné, pfi soubéhu trati se zajisti
kazdd samostatné.

Vyskové umisténi zajistovaci znacky

Vyskovy znak zajistovaci znacky (mimo zvySenych nastupist) se nachazi 50 mm (kde to neni mozné,
pak az 300 mm) nad temenem prevyseného kolejnicového pasu. Kde tomuto kritériu vyhovi
hiebova znacka v zdkladech TS, Ize ji vyuZit.

7.3. BODY STAVAIJICi VYTYCOVACI SITE

Seznam bodU vytycovaci sité véetné geodetickych Gdajd jsou obsahem Geodetické dokumentace.
Soucasti grafické c¢asti Navrhu vytyCovaci sité jsou i stdvajici body Zelezni¢niho bodového
polohového pole.

7.4. UMISTENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Zajistovaci znacky konzolové jsou umisténé predevsim do zakladll nové projektovanych stozard
trakéniho vedeni. Do téchto zakladd je navrieno umisténi konzolovych znacek v pfipadé, Ze hrana
zakladu je dle stavebnich tabulek stozar( trakéniho vedeni min. 0,20 m nad TK prevyseného
kolejnicového pasu. V mistech, kde nevyhovuji geometrické parametry — vodorovnd vzdalenost
nebo vyskovy rozdil — se umisti do stozar( trakéniho vedeni, ocelovych konstrukci, sloupt
protihlukovych zdi, betonovych konstrukci, ptipadné na samostatny ocelovy sloupek pfi zasadé
dodrZeni stejné nadmofiské vysky vstficnych znacek (vodorovnd spojnice). Dalsi konzolové
zajistovaci znacky budou osazeny na kovovém sloupku v misté téchto charakteristickych bodd trasy:
ZP, Z0O, KO, KP.
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Hrebové znacky jsou osazeny ve vSech novych zakladech trakénich stozar( a do dalSich mist, kde
nevyhovuji geometrické parametry a nelze osadit konzolovou znacku — na parapetu mostu, na
nastupisté, osténi tunelu. Hfebové znacky v novych zakladech TV budou osazeny dle TZ pfislusnych
SO Trakce.

7.5. UPEVNENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Zplsob pfipevnéni zajistovaci znacky je definovan vyrobcem zajistovaci znacky. Situovani a dodavka
hfebovych znacek (vrtuli) v novych zékladech trakénich stozar( je soucasti SO Trakce.

7.6. ZAMERENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Definitivni podoba zajistovacich znadek bude vychazet z realizace projektového zaméru, zejména
zrealizace zakladd trakénich podpér — jejich polohového a vyskového umisténi vzhledem
k zajistovanym kolejim. Zaméreni provede odborné zplsobild osoba dle zdkona 200/1994 Sb. o
zeméméFictvi, § 3, ovéreni dokumentace té dle vyhlasky CUZK €. 31/1995 Sb nejpozdéji pred
zahdjenim trvalého provozu.

7.7. PREDPOKLADANE UMISTENI ZAJISTOVACICH ZNACEK

Predbéziné predpokladané umisténi a typ zajistovacich znacek jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

konzolova
TS¢E  |km TS nast sloupek
27,080 ZU
2,3 27,106
4,5 27,163
27,213275 1 ZP
7 27,221 1
27,238275 1 Z0
8,9 27,271 2
10,11 (27,311 2
12,13 | 27,359 2
14,15 |27,407 2
16,17 |27,455 2
18,19 |27,495 2
27,515638 1 KO
20,21 (27,529 2
27,540638 1 KP
22 27,563
23 27,601
24 27,651
27,680000 KU
27,695423 1 ZP
27,805805 1 Z0
celkem 22 6
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8. ZELEZNICNi SPODEK

8.1. PRAZCOVE PODLOZi

8.1.1. POZADAVKY NA KONSTRUKCI PRAZCOVEHO PODLOZi

Z hlediska navrhu prazcového podloZi jsou ve stanici tyto koleje a prislusné parametry navrhu:
Stavajici traté:
a) hlavni tratové a hlavni stani¢ni koleje na tratich regionalnich

E,=15Mpa E,=30Mpa (kol. 1) Epizkpp=50MPa
b) predjizdné koleje na tratich regionalnich

E,=15Mpa E,=30Mpa (kol. 2,3) E; «pr=50MPa

Tyto parametry byly stanoveny historicky, pro jiny charakter provozu. Vzhledem k zadméru elektrizace,
zvySeni intenzity dopravy a nasazeni elektrickych jednotek pozaduje v tomto pfipadé O13 navrhovat
Zel. spodek na parametry trati celostatnich, tj. 20/40 MPa. Podle vypoctu jsou v konstrukcich v 1.koleji
dosaZeny hodnoty 60/67 MPa, ve 3. koleji pak min. 27/40 MPa.

Pro budouciho zhotovitele stavby se jako zavazné p Fedepisuji hodnoty min. 20/40MPa.

Hodnota mrazového indexu je 1,,=500°C.den.

8.1.2. PRUZKUM PRAZCOVEHO PODLOZi

Zakladni prlizkum praZzcového podloZi (sondy KS 1 — KS 3) byl proveden v pfipravné dokumentaci,
pro tento projekt byly provedeny dopliujici prizkumné prace. V ¢asti B.1.2.1 jsou uvedena vSechna
zjiSténa data. Zde jsou uvedeny tabulky s pfehledem kopanych sond a vlastnosti v nich zjisténych.

Tabulka €. 1: Pfehled provedenych sond pro priizkum prazcového podlozi

Kopand sonda Stavajici kolej Stavajici staniceni Umisténi Zko.uéky.
zrnitosti
Zst. Kadan, kolej ¢. 1
KS 7 *) 1 27,185 stred ne
KS 8 1 27,330 stred ano
KS9 1 27,485 stred ne
Zst. Kadan, kolej ¢. 3
KS 10 3 27,150 stred ne
KS 11 3 27,290 stred ne
KS 1 (PD) 3 27,250 stred ano
KS 12 3 27,460 stfed ano

*) V sondé KS7 priazkum zastihl vrstvu stétu tl. min.0,44m s povrchem v Urovni 0,61m pod stavajicim
TK.
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Tabulka ¢ 2: Souhrn geotechnickych informaci

> N = Io] =
= o (J) = = + 8 = E -8 ]
E R . 9 E £ 3 | §= |5 |EZw
@ (TN 2 5 o " > > © 3 > 2 &
o (] o v L © o o O = =
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o ~ v N © c = o= > [ > > =
23 >Q < E o c o = o
T 2 =1 = S 3 © S ,° > = 9
=9 2 = > z s Y| B 2 s
= > o o 15
= > o o
zst. Kadan, kolej ¢.1
KS 7 Cb - roste P MN-N 60,0 % 1,0 60,0
KS 8 G3/G-F uL roste P MN-N 68,2 " 1,00 68,2
KS9 S2/SP SU roste P MN-N 60,0 % 1,0 60,0
Zst. Kadan, kolej ¢. 3
KS 10 G4/GM uL roste VN MN-N 60,0 ! 1,0 60,0
KS 11 G3/G-F su roste P MN-N 52,3 " 1,0 52,3
KS 1 G3/G-F uL roste P MN-N 30,07 0,9 27,0
KS 12 S2/SP uL roste P MN-N 90,0 1,0 90,0
Poznamka: " hodnota podle SZDC S4 — zaté7ovaci zkouska
? hodnota stanovena na zaklad& laboratorni edometrické zkousky
* hodnota stanovena kvalifikovanym odhadem
ulehlost: UL — ulehly, SU — stfedné ulehly
konzistence: VP —velmi pevna, P — pevna, T —tuha, M — mékka
vodni rezim: P — pfiznivy, N — nepfiznivy
namrzavost: NE — nenamrzavda, MN-N — mirné namrzava az namrzava, NN —

nebezpecné namrzava

Predpoklady geotechnického priizkumu o typu zeminy zemni plané ovéfi geotechnicky dozor,
stejné tak po odhaleni zemni plané ovéfi, zda navriené skladby praicového podlozi odpovidaji
skutecnému stavu.

8.1.3. NAVRH KONSTRUKCE PRAZCOVEHO PODLOZi

Hodnoty modulu pfetvarnosti zemni plané jsou ve vSech sondach vyssi neZz poZadované
minimum, podle nich by bylo mozné témér vsude navrhnout prazcové podloZi typu 1, tj. Stérkové
loZe na zemni plani. Vzhledem k namrzavosti zemin zemni plané (vesmés jsou mirné namrzavé az
namrzavé) projektant navrhuje konstrukci typu 2 s konstrukéni vrstvou ze Stérkodrti tl. 0,15m.
PoZadované hodnoty modulu pretvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku pak jsou dosazeny
v koleji €. 3, km 27,250 s rezervou, v ostatnich mistech s velkou rezervou. V koleji 3 (kopana sonda
KS1 provedena mimo nové navrhovanou kolej) se v pfipadé potieby konstrukce doplni vyztuznou
geomfizi.

V sondé KS7 (kol. ¢.1, km 27,185, predpokladany rozsah km 27,125-27,300) prlzkum zastihl
vrstvu Stétu tl. min. 0,44m s povrchem v Urovni 0,61m pod stévajici TK. | pfi zachovani stavajici
vyskové polohy koleje by pro zfizeni PTZS ve spravné vyskové poloze bylo nutno ¢ast této vrstvy (cca
0,11m) odtézit. Vzhledem k zahloubeni koleje (odst. 5.1.4) bude odtéZzeni vétsi o dalSich cca 0,14m,
celkem tedy cca 0,25m. Po dohodé s investorem se svrchni vrstva stétu odtézi do Urovné zemni
plané, a to strojné se zvySenou pozornosti tak, aby se nenarusily pfipadné ponechané partie Stétové
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vrstvy. Pokud se v této hloubce jiZz odtézi celad vrstva Stétu, poloZi se geomfizky. Misto Stétu se zfidi
vrstva MZK tl. 0,25m a na ni vrstva Stérkodrti tl. 0,15m.

Konstrukéni vrstva se z¥idi ze $térkodrti fr. 0/31,5 A (SD) potiebné tloustky; navrien je novy
material. Konstrukéni vrstvy budou hutnény na 13=0,95 dle TKP.

8.1.4. POSOUZENIi PODLE FILTRACNIHO KRITERIA

Investor poZaduje doloZit spInéni jednotlivych filtraénich kritérii dle TNZ 73 6949 pro definovanou
kiivku $térkodrti a laboratornich vysledk rozboru material zemni plané. Podle TNZ 73 6949,
pfiloha 1 musi byt splnéna na rozhrani Zeminy a Konstrukéni Vrstvy kritéria a, b, c, pfipadné pro
vloZeni geotextilie kritérium d, viz niZze. Pro navrhovanou stérkodrt 0/32 stanovi OTP mezni kfivky
zrnitosti, v nich jsou hodnoty dis (v v rozmezi (0,14;1,2) a hodnoty dsq «v vV rozmezi (3,5;10,5). Z toho
pak vychazeji pozadované bezpecné (popf. krajni) hodnoty d;:

a)disky /dgsz <5 tj. dgsz > diskv/ 5 dgsz20,24 (dssz20,028)
b) dsoky / dsoz <25 tj. dsoz> dsokv/ 25  dspz 20,42 (dsoz 2 0,14)
¢)diskv /disz 25 tj. disz< disky /5 dis7<0,028 (d157<0,24)
d)dsokv /dsoz <5 tj. dsoz > dsokv/ 5 dsoz22,1 (ds0z20,7)

Projektant porovnal vlastnosti zeminy z jednotlivych laboratornich vzork( s meznimi kfivkami pro
$térkodrt 0/32 dle TKP a také posoudil moznost vloZeni geotextilie mezi tyto vrstvy.

kritérium primér zrna hodnota bezpecna hodnota krajni
vzorek| sonda lokalita | dle TNZ pfi propadu poZadovana | vysledek | poZadovana | vysledek
4346 KS8 Kadan a d85 20 min. 0.24 OK min. 0.028 OK
kol.1 b d50 3.5 min. 0.42 OK min. 0.14 OK
km 27.330 c d15 0.3 max.0.028 -- max. 0.24 --
pro gtx d d50 3.5 min. 2.1 OK min. 0.7
4347 KS12 Kadan a d85 10 min. 0.24 OK min. 0.028 OK
kol.3 b d50 1.8 min. 0.42 OK min. 0.14 OK
km 27.460 c di5 0.35 max.0.028 -- max. 0.24 --
pro gtx d d50 18 min. 2.1 -- min. 0.7 oK
411 KS1 Kadan a d85 10 min. 0.24 OK
kol.3 b d50 1.2 min. 0.42 OK
km 27.240 c di5 0.08 max.0.028 OK
358 KS13
km 27.310
odebrdna VEDLE koleje ¢.3
413 KS3 Prunérov
km 32.375
mimo nynéjsi stavbu

Filtracni kritérium pro vloZeni stérkodrti spliuje pouze zemina v sondé KS1 (kolej 3, km 27,240),
zde neni tfeba vkladat geotextilii. V ostatnich dvou sondach je nedostatek jemnych ¢astic, v sondé
KS8 (kolej 1, km 27,330) materialy pro vloZeni geotextilie vyhovuiji, v sondé KS12 (kolej 3, km 27,460)
vyhovuje pouze stérkodrt s kfivkou zrnitosti poloZzenou blize horni mezni kfivce (jemnéjsi material).
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Sondy kopané ve stanici a provedené laboratorni zkousky signalizuji, Ze v praicovém podloZi
mUze byt vhodné pouZzit na zemni plani separaéni geotextilii, pfimérend polozka je zapracovana do
vykazu vymér. Vzhledem k tomu, Ze byly posouzeny pouze izolované lokalni vzorky, nelze jejich
vysledky vztahnout na celou stanici. Definitivné o pouZiti geotextilie rozhodne geotechnik investora
na zakladé skutecného stavu po otevieni zemni plané pfi stavbé.

8.2. TELESO ZELEZNICNIHO SPODKU

8.2.1. PLAN TELESA ZELEZNICNiHO SPODKU A ZEMNi PLAN

Sitkové usporadani zemniho télesa je stanoveno vzorovym listem Z1. Koleje jsou navrieny se
sklonénou PTZS, ve vétdiné useku ve sklonu 5% k nasypovym a piikopovym svah(im, resp.
k trativodtim.

Zakladni $itka PTZS jednokolejné trati je 3,10m. Sitka banketu v pfimé (D=0) po sklonu PTZS je
0,528m, proti sklonu PTZS 0,830m, pfi maximalnim pFevy$eni D=150mm (vyhledovy oblouk
R=304,5m v km 27,7 — 28,100) pak po sklonu PTZS 0,702m, proti sklonu 0,461m. Maximalni tloustka
§l pfi D=150mm je 0,755m. V soubéhu s koleji vle¢ky je navrzena plan jako pro dvoukolejnou trat, tj.
v Sifce 3,20m.

Zemni plan a PTZS jsou skloné&né shodné, ve vétsiné seku ve sklonu 5%. Vyjimkou je zemni plari
a PTZS v kolejich ¢.1 a 3a v Useku mezi vyh. €. 2 a za¢atkem trativod(l, zde je sklon 4%.

8.2.2. UPRAVY DRAZNIHO TELESA

V useku km 27,303 — 27,333 je tfeba po odsunuti koleje ¢.3 korunu ndspu vlevo kolejisté mirné
rozsifit pro zfizeni zapusténého Stérkového loZe, rozsiteni se provede zidkou z krabicovych dill
opérnych zdi U3 podle VL 72.2, obr.2. V tomto useku je vkm 27,310.900 umistén zéklad stozaru TV
¢. 10, délka zakladu (rovnobézné s koleji) je 1,4m, jednotlivé prefabrikaty dl. 3,0m se uloZi pfed nim
aza nim, skuteény rozsah zidky pak bude 27,301.200 — 27,335.600, celkem se pouzije 11ks
prefabrikatl. Zidka je v Urovni zapusténého Stérkového loZe v takové vzdalenosti od koleje, Ze se
zatiZzeni od dopravy neuplatni.

Pti provadéji je tfreba respektovat polohu stavajiciho horkovodu v km 27,260 — 27,391 vlevo kolejisté.

8.3. ODVODNENI

8.3.1. SYSTEM ODVODNENI

Zst. Kadafi je odvodnéna siti trativod(i. Trativody jsou navrZzeny ve sklonu 5%o. Rozvodi jizni a severni
&asti stanice je v $achté 59 v km 27,355.
V_severni ¢asti stanice jsou trativody svedeny do km 27,475 a zde vyvedeny svodnym potrubim
a trativodni vyusti do stavajiciho zpevnéného Zlabu v paté nasypu vlevo kolejisté. Jeho hloubka pro
vyusténi svodného potrubi vyhovuje. Stavajici zZlab se procisti.

Vkm 27,490 je trativod v kolizi se zakladem navéstidla. L1. Zaklad navéstidla bude atypicky,
umozni prichod trativodu.

V _jiZni Casti stanice jsou trativody mezi 1. a 2. koleji a podél koleje 3a (vCetné kratké vétve bez
vrcholové Sachty, vedené nad svodnym potrubim podél stozaru TV €. 6) zadstény do svodného
potrubi v km 27,226 (3achta 523), odtud pokracuje svodné potrubi pod plochou u vypravni budovy
(522) a pod 1. nastupistém do 521 km 27,165. V km 27,165 je také zalstén trativod mezi kolejemi ¢. 1
a ¢. 3a do $achty 52 a je zde navrieno pfi¢né svodné potrubi zapojené do 521. Z ni je vedeno svodné
potrubi do stavajici $achty (520) odvodnéné stavajicim potrubim.
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Svodna potrubi jsou vesmés DN 200, tsek 522 — 521 — 520 bude DN300.

Aktudlni stav stavajici $achty (520) a hloubku jejiho odtoku provéfila v bfeznu 2017 ST, pan Aubrecht.
Dle jeho zjisténi je priimér odtokového potrubi 200mm a hloubka dna odtokového potrubi 2,663m.
Podle zaméFeni SZG méa povrch $achty kétu 299,120, skuteéna kéta dna potrubi je tedy 296,457, nize
neZ zapojena nova svodna potrubi, Sachta vyskové vyhovuje pro odvedeni vody. Podle informaci SON
(Unor 2018) je odtokové potrubi poskozené. ZFidi se nové z profilu DN 300.

8.3.2. ZASADY PRO KONSTRUKCI ODVODNENI

* Mrazovy index pro tuto oblast je 500°C.den, hloubka promrzani prazcového podloZi h,=1,01m.

e DrendZni potrubi je navrzeno zPE-HD, DN 150, popf. DN 200 s hladkou vnitfni plochou
a profilovanou sténou, s otvory jen v horni tfetiné obvodu.

e Podélny sklon trativodu je 5%o.

e Zakladni Sitka trativodni ryhy je 0,60m, pfi hloubce trativodni ryhy vétsi nez 1 m od Urovné zemni
plané pak 0,80m.

* Ryhy vykopané pro svodna potrubi i trativody je nutné od hloubky 1m zapaZit, toto je zapocitano
ve vykazech vymér.

e Pricné prechody svodnych potrubi pod kolejemi jsou obetonované v plném profilu. Pfi
vzdalenosti vétsi nez 3 m od osy koleje postaci obsyp ze Stérkopisku.

e Trativodni ryhy jsou v zdavislosti na splnéni filtracniho kritéria vyloZeny separacni geotextilif
200g/m2, pfi vkladani separaéni geotextilie do ryhy se nebude zdsyp ryhy touto textilii uzavirat
shora. Ryhy jsou vyplnény drcenym kamenivem frakce 16-32 — zasyp bude proveden azZ do urovné
plané Zelezni¢niho spodku (viz. vzorové listy Zel. spodku 73.5). Plastové trativodni trouby DN150,
DN200 jsou uloZeny na vyrovnavaci vrstvu pisku v tl. 0,05m.

« Sachty na trativodech a svodném potrubi: Nové trativodni $achty vrcholové a kontrolni jsou
navrZeny plastové, DN 400 bez kalového prostoru. Nové koncové Sachty jsou navrieny
z betonovych trub DN80O s kalovym prostorem z betonu C16/20 dle detaild odvodnéni. Sachty
vné kolejisté jsou navrzeny tak, aby nejblizsi hrana konstrukce plastové Sachty byla od osy prilehlé
koleje min. 2,30m, v pfipadé betonové sachty pak min. 2,35 m.

e Plastova Sachta DN 400 je tvofena zakladnim prvkem Sachty — spodnim dilem z materidlu PE-HD
s dvéma otvory v pfimém sméru DN 2/250. Na spodni dil $achty je nasazen Sachtovy komin PE-HD
DN 400. Vyska kominu je upravena na pozadovanou uUroven vstupu. Jako poklopy na plastové
trativodni Sachty jsou pouzity plastové poklopy se zamkem.

» Sachty koncové jsou dle vzor. listu Z3 navrzeny betonové DN 800, kalovy prostor je minimalné
0,25 m.

» Betonova Sachta DN 800 je sestavena z betonovych skruzi 800/1000/80 nebo 800/500/80, popf.
i 800/250/80. Dno Sachty je z prostého betonu C12/15 tl. min 0,15m. Spodni skruZ je obetonovana
boénimi opérkami C12/15 na vysku min. 0,15m. Pfitoky do Sachet ze svodnych potrubi
a z trativodd budou osazeny do kruhovych otvor( strojné vyfezanych do kanalizacnich skruzi.
Montdazni spara bude utésnéna polyuretanem a obetonovana. Prefabrikaty vsech betonovych
Sachet budou z vnéjsi strany natfeny po celém obvodu dvojnasobnym hydroizolaénim natérem.
Sachty mezi kolejemi (56, $12) se opatii reviznim nastavcem. Sachty vné kolejisté (520, 521, 523,
$31) budou zakryty studniénim poklopem DN 1100/60 ze dvou segmenti. Pllené viko se na
Sachty uloZi tak, aby spara mezi segmenty byla rovnobézna s koleji (pti kontrole nebo ciSténi
Sachet se odklopi vnéj$i segment, nebude tak dochdzet k zasypavani $térkem). Sachta 522
(umisténd v 1. nastupisti) bude mit kdénicky revizni nastavec s poklopem pro vloZeni dlazby,
zarovnanym do plochy nastupisté.

Pfi napojovani trativodli a svodnych potrubi na jakékoliv betonové skruze je zakdzano otvory

v nich vytvaret sekanim (bouranim). Jednotlivé otvory museji byt zhotoveny pomoci jadrového

vrtani, aby nedoslo k poskozeni skruZi vytvofenim otvort nadbytecné velkych.

26



SUDOP PRAHA a.s SO 4111, SO 4112
Elektrizace trati Kadan-Prunérov - Kadan

Prvky odvodnéni musi odpovidat OTP Vyrobky pro odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
¢j. S 34 433/2014-013.

Navriené odvodifovaci Sachty jsou uvedeny v pfiloze €. 3 (plastové) a 4 betonové).

8.3.3. PROCISTENI STAVAJICiCH SACHET

Za propustkem km 27,621 je vpravo tratové koleje stavajici trativodni potrubi min. dl. 110m
se tfemi betonovymi $achtami, vyusténé k propustku. Sachty jsou funkéni, ale mirné po$kozené
a zanesené. Z vnitrku vSech tfi Sachet se odstrani rozbité poklopy a ostatni napadany material
a poridi se poklopy nové (studni¢ni poklope DN 1100/60 ze dvou segmentl), trativod se prodisti
tlakovou vodou.

8.4. DEMONTAZ STAVAJICIHO OPLOCENI

V ramci Zelezni¢niho spodku se snese stavajici oploceni, resp. zbylé sloupky vlevo i vpravo
kolejisté. Demontaz stavajiciho zdbradli a montaz nového zabradli podél opérné zdi je soucasti SO
nastupist.

8.5. ZASADY DELENi VYMER

Chranicky - jsou soucasti vymér prislusnych stavebnich objektd nebo provoznich soubor
inzenyrskych siti. V kolejové dokumentaci jsou uvedeny pouze pro koordinaci.

Nastupisté — nastupisté v Zst. Kadan maji samostatny SO. Do néj spadaji demontaZze betonovych
prvkd i povrchu stavajiciho nastupisté, zpevnéné plochy a zabradli (u plochy vnéjsiho nastupisté)
a zfizeni novych prvki - konstrukce nastupistnich hran, nasypové téleso a povrch nastupisté, zabradli,
odvodnovaci Zlabek, plocha u VB a pfistupova cesta.

8.6. VSEOBECNE ZASADY

Navrh Uprav drazniho télesa a ndvrh odvodnéni je vypracovan v souladu s nasledujicimi pfedpisy,
normami a vzorovymi listy :

SZDC S4 - Zelezniéni spodek

CSN 73 6133 — Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci.

TNZ 73 6949 — Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

VL Zel. spodku Z1 — Prostorové usporaddni a zakladni rozméry zemniho télesa

VL Zel. spodku 72 — Zemni téleso

VL Zel. spodku Z3 — Odvodriovaci zafizeni

VL Zel. spodku Z5 — Uprava draznich svah(

Po sneseni Zelezni¢niho svrsku se odtézi prebytecny materidl na Uroven nové zemni plané. Zfidi se
odvodnéni (trativody a svodna potrubi). Na zemni plani se nasledné zfidi podkladni vrstva ze
$térkodrti tloustky 0,15m.

Do zemnich vykopovych praci je zahrnuto odtéZzeni materidlu na droven zemni plané, zfizeni
svahovych stupn, hloubeni ryh a Sachet pro podpovrchové odvodnéni. Naopak tam nejsou zahrnuty
odkopavky, které jsou soucasti jinych objektl stavby (kabelové trasy).

Upozornéni: Je nutné koordinovat prace na Zelezni¢nim spodku s ostatnimi profesemi.

Obzvlasté pak pokladka chranicek musi byt zkoordinovdna tak, aby chranicky byly poloZzeny do
odkryté zemni plané, radné zasypany a zasyp zhutnén a az pak doslo k findlni Upravé zemni plané. Je
nepripustné chranicky osazovat do hotové zemni plané nebo uz pres zfizenou konstrukéni vrstvu.
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Veskeré vykopy pro souvisejici objekty nachazejici se pod kolejemi je nutné nasledné hutnit na
parametry odpovidajici pozadavkiim na Unosnost zemni plané (Id = 0,95; Eo =20 MPa). Propustnost
zasypu musi odpovidat okolnim zemindm (zasyp vykopkem). Nachazi-li se takovyto zasyp vykopu
v ZKPP, musi svymi parametry odpovidat pozadavkdm ZKPP.

8.7. NAKLADANI S VYZiSKANYM VYKOPOVYM MATERIALEM

Vzhledem k malému rozsahu praci se neptedpoklada recyklace sneseného Stérkového loze, tento
material je moZno pouZit do nasypl. Po sneseni Stérkového loZe v ramci SO Zel. svrsku se v kolejisti
bude dale téZit v ramci SO Zel. spodku materidl az do Urovné zemni plané. Podle kopanych sond,
provedenych v ramci prizkumu prazcového podloZi, se zde budou tézit relativné kvalitni materialy —
hlubsi vrstvy (znecisténého) Stérkového loze, plvodni konstrukéni vrstvy, téleso nastupist (pisek /
Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy). Ten bude moZno pouZit pro vystavbu nasypu pro ndstupisté
v zast. Kadan sidlisté. Pro pouZiti do nastupist predpokladame smisit material z 50% wvyzisku
Stérkového loZze a50% kvalitnéjSiho vytéZzeného materidlu. V celkovém objemu vykopu
predpokladame podil vhodného materidlu 50%.

Cést vykopového materialu (,nepropustna zemina“) se vyuZije pro zasypy.
Ostatni material se odveze na skladku.

Predpokladané objemy zemnich praci a vyuZiti vykopového materialu

mat. v ZST potfebné objemy poutziti vykopu do

m3 vyk.celk | pouzitel. | nasyp tento SO | ndst. ZST | nast. zast. prebytek
Zel.svriek (SL) | 1991 189 83 1719
zel. spodek 3849 1924 136 136 189 376 3148
nastupisté 378

mat. v zast potrebné objemy pouZiti vykopu do

m3 vyk.celk | pouzitel. | ndsyp tento SO | nast. ZST | nast. zast. prebytek
Zel. svriek(SL) 456 456

Zel. spodek 454 227 64 64 163 227
nastupisté 217 0 1078 217

Pokud by material z vykopu v zastavce Kadan sidlisté nebyl vhodny do nasypl nastupisté, pouZije se
vykopovy material ze ZST Kadaf.

8.8. KABELOVE TRASY

Vedeni kabelovych tras je zakresleno v situaci a v podélnych a pfi¢nych fezech. Tabulka chranicek
v mistech nové zfizovanych koleji je v pfiloze €. 5 této technické zpravy. Chranic¢ky kabell i vykopy
tras jsou soucasti pfislusnych SO. Ryhy pro kabelové trasy se zasypou vyziskanym materialem.

Za vyhybkou €. 6 vlevo (jiz v trati) je tfeba uloZit kabely cca 2,90m od osy koleje, a to nad PTZS.
Zapusténé stérkové loze vlevo koleje je zde_prodlouZeno aZz do konce sanace Zelezni¢niho spodku
v km 27,680 tak, aby kabellim poskytlo dostatecné kryti. Vybéh zs| délky 9,5m se vlevo zfidi az od km
27,680.

Prace na Zelezni¢nim spodku je nutné koordinovat s ostatnimi profesemi. Pokladka kabelovych tras
a s ni spojené zasahy do vybudované zemni plané (vykop ryh) by méla byt dle moznosti provadéna
jesté pred uUpravou rovinatosti zemni plané a jejim hutnénim. Pokud to neni mozné, musi byt
vykopané ryhy po zasypani upraveny tak, aby byla dodriena pfedepsana mira zhutnéni zemni
plané a také jeji rovinatost v pfedepsaném sklonu, popf. nepropustnost.
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Obzvlasté pak pokladka chranicek musi byt zkoordinovana tak, aby chranicky byly polozeny do
odkryté zemni plané, Fadné zasypany a zasyp zhutnén a azZ pak doslo k finalni Gpravé zemni plané.
Je nepfipustné chranicky osazovat do hotové zemni plané nebo ui pres zfizenou konstrukcni
vrstvu.

9. VYJIMKY Z NOREM, PREDPISU A VZOROVYCH LISTU

Vyjimky nejsou treba.

10. SOUVISEJICi PS A SO

Objekty Zelezni¢niho svrsku a spodku zde souvisi s objekty kabelovych tras, nastupist, mostl
a dalSich. Souvisejici objekty jsou zfejmé z koordinacnich situaci v ¢asti dokumentace C — Koordinacni
situace.

PS1101  ZST Kadari, SzZ

PS 2011 Uprava stavajici kabelizace

PS3412  ZST Kadafi, DRT

PS3413  ZST Kadaf, TS 22/0,4kV, DRT

PS 3151 ZST Kadan, TS 22/0,4kV, technologie

PS 3152 ZST Kadan, TS 22/0,4kV, vlastni spotieba
SO 4121  ZST Kadan, nastupisté

SO 4121.1 ZST Kadan, nastupi$té, orientaéni systém
SO 4043.1 Propustek vkm 27,621

SO 4043.3 Propustek vkm 27,854

SO 4151  Kadan, Uprava rozvodu 22kV CEZ

SO 5101  ZST Kadan, stavebni Gpravy vypravni budovy
SO 5102  ZST Kadan, vystavba TS 22/0,4kV SZDC
SO 6111  ZST Kadan, trakéni vedeni

SO 6141  ZST Kadam, EOV

SO 6161  ZST Kadan, pfipojka vn 22kV SZDC

SO 6162  ZST Kadan, Uprava rozvodu nn a osvétleni
SO 6163  ZST Kadan, DOUO

SO 6171  ZST Kadan, ukolejnéni
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12. VLIV STAVBY NA ZIVOTNi PROSTREDI

Materidly pouzité ke stavbé Zelezni¢niho spodku a svrsku lze z hlediska Zivotniho prostredi povaZzovat
za nezdvadné.

Vyjimku tvofi stdvajici dfevéné praice. Stémito materidly bude naklddano jako s nebezpecnym
odpadem.

13. BEZPECNOST PRACE PRI REALIZACI STAVBY

Zhotovitel stavby (zaméstnavatel) je povinen zajistit bezpecnost a ochranu zdravi za zaméstnancu pfi
praci s ohledem na rizika moZného ohroZeni Zivota a zdravi, ktera se tykaji vykonu prace (odst.1 § 101
z.€. 262/2006 Sh., zakonik prace).

Zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni prostfedi a pracovni
podminky vhodnou organizaci bezpeénosti a ochrany zdravi pti prdci pfijimanim opatfeni k
predchazeni rizikim (odst.1 § 102 zak. ¢. 262/2006 Sb., zdkonik prace).

Vsechna opatfeni musi odpovidat poZadavkdm legislativnich predpist, norem a jinych zavaznych
predpisli, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postuplm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisiim, a také zavaznym dokumentdm a poZadavklm spravcd inZenyrskych siti a legislativnim
predpistim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montdzni prace nebo
udriovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC s.o., spravci inZenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti Ci zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a vybaveno.
Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zameéstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykondvany prace, pri nichz muiZe dojit k poskozeni zdravi, je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi
BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné
¢inné.

PIni-li na jednom pracovisti Ukoly zaméstnanci dvou a vice zaméstnavatell, jsou zaméstnavatelé
povinni vzdjemné se pisemné informovat o rizicich a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich
pusobenim, kterd se tykaji vykonu prace a pracovis$té a spolupracovat pfi zajistovani bezpecnosti a
ochrany zdravi pfi praci pro vSechny zaméstnance na pracovisti.

Prace a povinnosti cizich pravnickych a fyzickych osob v prostordch provozované Zelezni¢ni dopravni
cesty z hlediska BOZP:

1. Pro zhotovitele stavby je smluvné zévazny predpis SZDC Bpl o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi
praci.

2. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci odborné zplsobilymi osobami dle predpisu
SZDC Zam1 - o odborné zpUsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, Gcinny
0d 1.9.2014

3. Zhotovitel stavby je povinen zajistit provadéni praci osobami zdravotné zplsobilymi ve smyslu
vyhlasky €. 101/1995 Sb., kterou se vydavad R4d pro zdravotni a odbornou zp(sobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy
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4. Zhotovitel stavby zajisti, aby vSechny fyzické osoby, které se budou pti provadéni dila pohybovat
na draze nebo v obvodu drahy na mistech verejnosti nepfistupnych, mély povoleni pro vstup do
téchto prostor. Povoleni se vydava dle predpisu SZDC Ob1 dil II.

Pfrehled zakladnich legislativnich pfedpisti BOZP platnych pro pracovni ¢innosti ve stavebnictvi:

Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace, v platném znéni

Z ¢. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pti ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy
(zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP), v platném znéni

Z.¢. 258/2000 Sb. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zdkond, v platném
znéni

NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeénost a ochranu zdravi pti praci na stavenistich, v
platném znéni

NV 362/2005 Sh., o blizsich poZadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pti praci na pracovistich s
nebezpedim padu z vysky nebo do hloubky, v platném znéni

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi, v platném znéni
NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizsi pozadavky na bezpelny provoz a pouZivani strojl,
technickych zafizeni, pfistrojli a naradi, v platném znéni

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpUsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostiedky, v platném znéni

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkd, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostredkd, v platném znéni

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci, v platném znéni

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpeénostnich znacek a signald, v platném
znéni

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi Gcinky hluku a vibraci, v platném znéni

NV 406/2004 Sb., o blizsich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci v prostredi
s nebezpecim vybuchu, v platném znéni

Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice, v platném znéni

Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k jejich
bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazend zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazend plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZzadavky k zajisténi bezpecnosti prace a technickych
zafizeni, v platném znéni

Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zatizeni, jejich zafazeni do tfid a
skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti, v platném znéni

Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpeénosti pfi svafovani a nahfivani Zivic v
tavnych nadobdach, v platném znéni

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hodnoty
ukazatelll biologickych expoziénich testd a podminky odbéru biologického materidlu pro provadéni
biologickych expozi¢nich testl a naleZitosti hlaseni praci s azbestem a biologickymi Ciniteli, v platném
znéni

Vyhl.€.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a postup
pfi urceni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci, v platném znéni
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15. ZAVER

Materidly a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych list(l a zkuSenosti
jako realné mozné, dostupné a vzhledem k poZadovanym parametrim i financné nejlspornéjsi,
slouzici jako podklad pro stanoveni nakladl jednotlivych SO. V dokumentaci uvedené vyrobky nejsou
zavazné a je moZno je nahradit obdobnymi vyrobky s minimdlné stejnymi parametry a kvalitou.
Vsechny materialy je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané
vyrobky pro Zelezniéni svréek a spodek musi byt schvaleny pro pouZiti do koleji SZDC s.o. a CD a.s.
a musi mit platné Osvédceni.

Zména materidlu zvysujici naklady neni moznda a ve vyjimecnych pfipadech pfi zméné technického
feSeni vyZaduje souhlas investora.

V Praze, zari 2017 Zpracovala: Ing. Jitka Doubkovd
SUDOP PRAHA a.s.
Stredisko 201 - Zel. trati a uzli
Olsanskd 1a, 130 80 Praha 3
Tel.: +420 267 094 168
E-mail: jitka.doubkova@sudop.cz

16. PRIiLOHY

Navrh dynamického zarazedla

Vypocty konstrukce prazcového podlozi
Plastové sachty

Betonové Sachty

Tabulka chranicek

vk wn e
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pfiloha ¢.1
Stanoveni navrhovych parametrl brzdnych zarazedel na konci kusé koleje €. 3 v Zst. Kadan
Ing. Josef Bednaf, SZDC 013

Na zakladé Vaseho pozadavku na stanoveni navrhovych parametrd brzdnych zarazedel na konci kusé
koleje €. 3 v Zst. Kadan v ramci projektu stavby , Elektrizace trati Kadan Prunérov - Kadan“ sdélujeme
nasleduijici.

Vzhledem k aktualnimu vyvoji pfipravy metodiky pro navrhovani ukonceni kusych koleji budou

stanoveny parametry brzdného zarazedla na zakladé téchto vstupnich udaju:

e néarazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h,

e doporucend hodnota zpomaleni pti narazu do brzdného zarazedla pro osobni vlaky bude 1,0
m/s>, maximalni hodnota bude 2,5 m/s%; pfi navrhu brzdného zardzedla bude potreba prihlizet
ke zpomaleni puUsobici na cestujici ve vlacich osobni dopravy a minimalizovat je, zaroven bude
nutné vychazet z konstrukénich moznosti brzdnych zardzedel a prostorovych moznosti konkrétni
dispozice stanice,

e pfi ndvrhu bude nutné uvaZovat také s tim, Ze vlivem tfeni ztraceni brzdné Celisti svoji ucinnost
po brzdné draze; brzdné sily na jednu brzdnou celist budou uvazovany po draze:

e vuUsekuO-5m hodnotou 40 kN
e vuUseku5-8m hodnotou 36 kN
e vuUseku8—-12m hodnotou 32 kN
e vusekul1l2-20m hodnotou 28 kN

e v navrhu bude uvaZovano s koeficientem bezpecnosti ,k“, ktery zvySuje poZadovanou brzdnou
praci zarazedla; koeficient ,k“ pro vypocet brzdné prace zohlednuje pravdépodobnost vyskytu
nezadouci udalosti (projeti zarazedla), zavainost nasledk(i po projeti konce kusé koleje,
pravdépodobnost odhaleni pfi¢iny nezadouci udalosti (moZnost zavedeni opatfeni eliminujici
priciny projeti zarazedla) a také nejistotu dalSich vstupnich parametrd; pro tento pfipad, kde se
za koncem kusych koleji nachazeji pfistupové cesty, bude stanoven hodnotou k=1,8.

Dalsim vstupnim udajem pro navrh brzdného zardzedla jsou uvazovana vozidla zajizdéjici
v pravidelném provozu na kusou kolej €. 3. Tyto vozidla definuje dopravni technologie projektu
nasledovné:

vvwvs

v pravidelném provozu, v tomto pfipadé se uvazuje :
e 1xvozidlo t. 640 s hmotnosti pfi plném obsazeni 1x172 t, délka 1x 79,4 m

Pro posouzeni dodrZeni pfipustného zpomaleni je rozhodujici nejlehéi vlak v pravidelném provozu.
Pro tento pripad se uvazuje:
. 1x vozidlo F. 810 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 1x 22 t, délka 1x 13,97 m



Projektant dale stanovil vozidla f. 814+914, 844, 650, které lze eventualné také uvaZzovat, Ze mohou
do kusé koleje zajizdét v pravidelném provozu, a tudiz i na né musi byt zaraZzedlo posouzeno:

e  1xvozidlo . 814+914 s hmotnosti pfi polovicnim obsazeni 1x 43,5 t, délka 1x 28,44 m
¢ 1xvozidlo f. 844 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 1x 91 t, délka 1x 43,73 m
. 1x vozidlo F. 650 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 1x 109 t, délka 1x 52,9 m

Vzhledem k pozadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moznostem a z diivodu
uvazovaného rozdilu hmotnosti posuzovanych vozidel se navrhuje brzdné zarazedlo s pocatecni
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN) a ndasledujicim uspofadanim pridavnych brzd v oblasti za brzdnym
zarazedlem:

e ve vzdalenosti 5 m za brzdnym zarazedlem bude umisténa skupina pridavnych brzd s brzdnou
silou 80 kN (2x 40 kN),

e ve vzdalenosti 4 m za predchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 80 kN (2x 40 kN),

e ve vzdalenosti 3 m za predchozi skupinou brzd bude umisténa skupina pfidavnych brzd s
brzdnou silou 160 kN (4x 40 kN).

Na zakladé takto navrzené konfigurace uspofadani brzdného zarazedla:

e tézky vlak 1x vozidlo F. 640, které bude mit kinetickou energii Ekin*k=2688 kJ, bude zastaveno
na vzdalenosti cca 15,0 m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 2,0 m/s’,

. lehky vlak 1x vozidlo . 810, které bude mit kinetickou energii Ekin*k=344 kJ, bude zastaveno na
vzdalenosti cca 4,5 m s max. zpomalenim na konci brzdné dréhy 3,6 m/s’.

NiZe jsou uvedeny prlbéhy brzdné sily, brzdného zpomaleni, kinetické energie po délce brzdné drahy
pro navrzenou konfiguraci usporadani brzdného zarazedla:

r r r r
Brzdna sila a brzdné zpomaleni
4.00
™ 3.50
- . .
€ 300 | — b_rfdrme zpomaleni
€2 tézkého viaku
. § 250 === brzdné zpomaleni
% E 2.00 lehkého viaku
g g 150 b e e = = = brzdnasila
5w
13 1.00 == == doporucené zpomaleni
5 0.50 |— — 0.15g
0.00 R et - == == |imitni zpomaleni 0,25g
0 5 10 15 20
Pracovnidélkavm




Brzdna sila a kineticka energie

e kine ticka tézkého
energie viaku

kineticka energie

brznasilavkN
kineticka energie v k
=
v
8

1000 lehkého viaku
500 = = = brzdnasila
0
0 S 10 15 20

Pracovnidélkavm

Dalsi posuzovana vozidla:

. 1x vozidlo ¥.814+914, které bude mit kinetickou energii Ekin*k=680 kJ, bude zastaveno na
vzdalenosti cca 6,5 m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 3,5 m/s?,

. 1x vozidlo f.844, které bude mit kinetickou energii Ekin*k=1422 kJ, bude zastaveno na
vzdalenosti cca 11,0 m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 2,5 m/s?,

. 1x vozidlo . 650, které bude mit kinetickou energii Ekin*k=1703 kJ, bude zastaveno na
vzdalenosti cca 12,0 m s max. zpomalenim na konci brzdné drahy 2,0 m/s?,

S prekrocenim hodnoty max. zpomaleni pro vozidlo f. 810 a 814+914 souhlasime. SniZeni pocatecni
brzdné sily neni vzhledem ke konstrukénim moznostem brzdného zarazedla mozné. Prepokladame,
Ze provoz vozidel v nezavislé trakci bude pouze kratkodoba zaleZitost po prechodnou dobu do
nasazeni modernich elektrickych jednotek.

Potfebny prostor pro umisténi zarazedla:

brzdna dréha 15,00 m
brzdné zarazedlo (napf. RAWIE typ 12 — viz pfiloha) 2,60 m
celkem 17,60 m

Vyse uvedeny navrh plati za splnéni vstupnich charakteristik brzdného zarazedla.

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude ptred jeho dodanim odsouhlasen 013. Pokud
nebude pouzZito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto ndvrhem, budou stanoveny
individuaIni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do provozu.

Dalsi specifikace brzdného zardzedla, které budou uvedeny a zohlednény v projektu:

*  nazaraZedle bude osazena ndvést posun zakazan dle SZDC D1,

e zarazedlo bude z vyroby opatieno protikorozni ochranou Zarovym zinkovanim dle EN ISO 1461 a
natérem dle EN I1SO 12944 v barvé RAL dle architektonickych poZadavkl stavby; natér musi byt
proveden pouze z vyroby,



e pod zardiedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouZity nové nebo neojeté kolejnice
s konstantnim profilem hlavy kolejnice bez styka,

e  zardzedlo bude vybaveno boc¢nimi narazniky a stfednim naraznikem pro automatické sprahlo
odpovidajici vozidlim spliiujicim TSI,

e soucasti dodavky zarazedel bude i znacka pro vyznaceni jeho zékladni polohy,

e v oblasti zarazedla a jeho pracovni délce se nejedna o ndstupistni hranu a bude zde zabradli,
vodici linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt; zardZzedlo musi byt osazeno do projektované
polohy ve vazbé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli, navéstidla, pfistupy apod.

e v oblasti za koncem kusé koleje by nemély byt umistény stoZary trakéniho vedeni.

Pro specifikaci zarazedla je ddle duleZitd navrzena konfigurace kolejisté v Zst. Kadan. Zarazedlo a jeho
pracovni oblast se nachazi v oblouk o poloméru 600 m (nutno upfesnit dle konkrétniho ndvrhu). Aby
byla zajisténa spravna funkce stfedniho narazniku pro zaklesnuti automatického sprahla, musi byt
soucasti navrhu dodavatele posouzeni presahu automatického spfahla vici otvoru stfedniho
narazniku pro obé vyse uvedena vozidla.

(Pozn. projektanta: v useku dynamického zardZedla bude kolej v pfimé.)

Vypracoval

Ing. Josef Bedna

Sprava Zelezni €ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni feditelstvi
Odbor tratového hospodérstvi (013)
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Navrh a posouzeni prazcového podloZzi

hlavni koleje
lon [°C.den]

Eo [MPa]
Ep [MPa]

S4, pril.6, tab.1
S4, pril.6, tab.1

Zst Kada n, kolej 1

500

15
30

dovolena hloubka promrzani podle namrzavosti a vodniho rezimu
S4, pril.7, tab.2

druh traté dle S4

B

vodni rezim Y,

p
N
VN

1,01

namrzavost
N, NN
0,4
0,3
0,15

0,6
0,5
0,4

hloubka promrzé

N, MN

Staniceni

27,185

27,330

27,485

Sondy

KS 7

KS 8

KS 9

stanoveni Eo

KO

zz

KO

parametry

Material podlozi

G3/G-F

S2/SP

E, [MPa]

68,0

60,0

Uprava plan &

Eq: pro vypo cet [MPa]

68,0

60,0

hy [m]

0,55

0,55

Vodni rezim

Namrzavost

Navrzena opat feni

vrstva 1

SD

tl. 0,15m

SD

tl. 0,15m

SD

tl. 0,15m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

vrstva 2

parametry

vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSenéd zemina

NE

NE

NE

Posouzeni ochrany
proti mrazu

hz,dov [m]

0,60

0,40

0,60

N; dov.zz [M]

0,00

0,00

0,00

hep [m]

0,17

0,17

0,17

e (m]

1,01

1,01

1,01

hk + hsp + hz‘dov [m]

1,32

1,12

1,32

hk * Zh\ * hz‘dov‘ZZ [m]

Ochrana pred mrazem

VYHOVUJE

VYHOVUJE

VYHOVUJE

Posouzeni Unosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podloZi

60,0

68,0

60,0

1. vrstvé

67,2

72,6

67,2

2. vrstvé

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na z. plani

VYHOVUJE

60,0

VYHOVUJE

68,0

VYHOVUJ E

60,0

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

67,2

VYHOVUJE

72,6

VYHOVUJE

67, 2




Navrh a posouzeni prazcového podloZi

predjizdna kolej
Imn [°C.den]

E, [MPa]

Ep [MPa]

druh traté dle S4

Zst Kada n, kolej 3

500
15
30

Stanicenf

27,150 (kol. 3a)

27,250 (kol. 3)

27,460 (kol. 3)

Sondy

KS 10

KS 1 (archiv)

KS 12

stanoveni Eo

7z

KO

Y4

parametry

Material podlozi

G4/GM

G3/G-F

S2/SP

E,r [MPa]

60

27,0

90,0

Uprava plén é

Eo pro vypo cet [MPa]

60,0

27,0

90,0

hy [m]

0,55

0,55

0,55

Vodni reZzim

VN

0,15

0,4

0,4

04

0,6

0,6

Namrzavost

NavrZzena opat feni

vrstva 1

SD tl. 0,15m

SD tl. 0,15m

SD tl. 0,15m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

vrstva 2

parametry

vrstva 3

parametry

vrstva 4

parametry

zlepSena zemina

NE

NE

NE

Posouzeni ochrany
proti mrazu

hz‘dov [m]

0,40

0,60

0,60

N2 dovzz [M]

0,00

0,00

0,00

hsp [M]

0,17

0,17

0,17

hpr [m]

1,01

1,01

1,01

hk + hsp + hz‘dov [m]

1,12

1,32

1,32

hy + Zh; + h; 4oy 27 [M]

Ochrana pfed mrazem

VYHOVUJE

VYHOVUJE

VYHOVUJE

Posouzeni Uinosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podlozi

60,0

27,0

90,0

1. vrstvé

67,2

40,1

85,6

2. vrstvé

3. vrstvé

4. vrstvé

Unosnost na z. plani

VYHOVUJE

60,0

VYHOVUJE

27,0

VYHOVUJ E

90,0

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

67,2

VYHOVUJE

40,1

VYHOVUJE

85, 6




TRATIVODNI SACHTY PLASTOVE: piiloha &. 3
trativodni Sachty plastové, nasouvaci trouba PE-HD, DN 400
vykop a zasyp Sachet je zapocitan ve vykazu materialu trativodu viz, pfiloha ¢, 4

nasou- kryt 74 | PoZN
cislo v X kota kéta TK  kota * Sachta vaci |Sachty slep =
vtok/ trubka se vrcho-
Sachty vytok poklopu P vst. vst. | DN40O | zam ka | jova s,
S1 818908,658 998974,324 | 297,280 | 298,680 | 298,50 1 0,930 1 1 \Y
S2 818895,228 998925,124 | 297,025 | 298,755 | 298,58 1 1,260
S3 818884,431 998885,572 297,480 | 298,816 | 298,64 1 0,866 1 1 \Y
S5 818879,414 998886,941 297,480 | 298,935 | 298,76 1 0,985 1 1 \Y
87 818861,486 998826,725 | 297,340 | 299,007 | 298,83 1 1,197 1
S8 818846,243 998786,691 297,555 | 299,050 | 298,87 1 1
S9 818828,445 998747,726 | 297,770 | 299,093 | 298,91 1 1 \Y
S10 818809,660 998712,582 297,570 | 299,132 | 298,95 1 1,092 1
S11 818788,796 998678,631 297,369 | 299,172 | 298,99 1 1
S13 818744,342 998618,611 297,935 | 299,320 | 299,14 1 0,915
S14 818714,888 998584,675 | 298,160 | 299,593 | 299,41 1 0,963 1 1 \Y
S24 818878,953 998836,827 297,532 | 298,948 | 298,77 1 0,946
825 818868,770 998809,172 297,680 | 298,992 | 298,81 1 0,842 1 1 \Y
832 818755,476 998615,919 297,750 | 299,290 | 299,11 1 1,070 1
$33 818734,103 998594,419 297,910 | 299,471 | 299,29 1 1
$34 818717,166 998578,679 298,030 | 299,611 | 299,43 1 1
835 818700,741 998561,162 298,260 | 299,757 | 299,58 1 1,027 1
$36 818676,972 998534,125 | 298,650 | 299,977 | 299,80 1 0,857 1 \Y
celkem 17 1 13,0 18 6
trat. Sachty plastové 2 vstupy 17 ks * k6ta poklopu je horni plocha krytu
trat. Sachty plastové 3 vstupy 1 ks
nasouvaci trouba PE-HD, DN 400 (+ 10% pro fez) 14 m
kryt Sachty se zamkem 18 ks

zaslepeni vstupu 6 ks






BETONOVE SACHTY :

SO 4111 ZST Kadan, Zelezni éni spodek

trativodni Sachty betonové DN 800 (koncové a Sashtgvodném potrubi)

§. ryhy pro vykop:

bet. Sachty DN 800 - 1,5m + (zaftano navic 2 x 0,1 roZ&ni na pazeni) = 1,7m

vykop = plocha ryhy * hloubka vykopu od zemni glan plocha ryhy: bet. 3achty DN 800 - 1,7 * 1,7 = 2189
zahoz vykopkem (nenamrzavy materidl) = vykop - lngie C 12/15 - vyrovnavaci vrstva SP - objem $acht
pazeni: pro hloubku > 1,3m bet. Sachty DN 800 +14* hloubka od zemni pl&n

kryt Sachty: betovové -iené
kéty vtoku a vytoku u kanalizaich Sachet vyjadji kétu zalusini trativodi a svodnych potrubi
Poznémka: koncovéa Sachta je posledni Sachtadmaists svodném potrubiiip. trativodu ped jeho vyasinim do hl. sbrage nebo jiného odvod. Haeni

o | -~ - w = gl %l =l 8l @ =) 7] & .
= « & 2 2 : 328 & (88 |5 |& |2 [2SlEE|z|gg|Ez| g |t |33 >2e .
> 5 3 ] x = s g & |€22| T |gE|¢ s € |ZglEcldaleg|E5| 2 =R 586 2
o £ 0 < s = = = R x 256 a8 i | Os S L O <] o I 2 s |aolo 2l &« g AN =
2% Y x |EE| | Sl g | E|l e |E| T g8 SEE|gE|CE|RE(E|Eg|EglEc|Ea| 5 |28 dg|nE| 282 £
© 8 I 8 £ 2 8 o S 55 £00 2 |ge [BT37 |5 7|2s|28|88|80|¢2 8|z |ESel2~T| €% < N
2 < 2 P 8 < S S g N 2o o c = = 5 c2|cas|lcals LS8 = |R S = 2| ¢ TN g a
= B [<] Rl g £ o = > S x =2 ° N s 23| 9 . £
3 ~ S 2 g > g £ o S 2 :ﬁgﬁgﬁg,ﬁe gé a E > £§ E;
36 818874,131 | 998867,664 | 27,226 |297,125|297,000| 298,96 | 297,90 | 298,71 | 296,53 | 296,33 1,570 3,632 1,7 0,566 | 0,1125| 4,398 1 1 1 1 10,7 0,470
312 818766,048 | 998646,155 | 27,475 [297,420|297,170| 299,20 | 298,24 | 299,02 | 296,84 | 296,64 1,600 3,600 18 0,566 | 0,1125| 4,398 1 1 1 1 10,9 0,330
321 818902,173 | 998923,228 | 27,165 |296,984|296,610| 298,73 | 297,86 | 299,10 | 296,35 | 296,15 1,710 3,847 1,9 0,566 | 0,1125| 6,283 2 1 1 1 11,6 0,260 pred nastupistém
822 | 818889,006 | 998874,992 | 27,215 | 296,876 | 296,876 | 298,89 | 297,91 | 299,32 | 296,65 | 296,45 | 1462 | 3290 | 1,6 | 0566 |01125|5027] 2 1 1 9.9 0,228  [¢2eStupISt: napojent Ziabku 2
1astupiste a okap
323 818887,282 | 998864,000 | 27,226 |297,290|296,930| 298,91 | 297,87 | 298,73 | 296,65 | 296,45 1,422 3,199 15 0,566 |0,1125| 5,027 2 1 9,7 0,282 vedle dyn. zar.
331 818775,099 | 998639,390 | 27,475 [297,590|297,110| 299,21 | 298,18 | 299,03 | 296,70 | 296,50 1,677 3,773 1,9 0,566 |0,1125| 5,027 2 1 1 11,4 0,407 vné koleje
sou cet 21,242 | 10,335 3,399 | 0,675 |30,159] 10 3 2 1 3 2 2 64,2 1,977
Rekapitulace materidlu :  vykop 3. t fida 70% vykop U 14,9 m® detailni Fe$eni, rozméry a popis jednotlivych dilti betonovych Sachet je sougasti "Vzorovych listi" dle CD Z 3.3
vykop 5. t Fida 30% vykop @ 6,4 m*
zahoz Sachet vykopkem (nenamrz. mat.) 103m 3
dno z betonu C12/15 34 m? *) skladba skruzi podle polohy otvort pro potrubi
vyrovnavaci vrstva ze §t  érkopisku 0,7m?
hydroizola &ni natér 30,2 m?
Sachtova skuz 800/1000/80 10 ks prebytek vykopku 10,907
Sachtova skuz 800/500/80 3 ks
Sachtova skuz 800/250/80 2 ks
Sachtovy konus TBR - Q.1 80-62/60 1 ks
poklop konusu pro vioZeni dlazby 1ks :_?5
betonovy kanaliza €ni poklop (p uleny) 3 ks §
revizni nastavec s poklopem 2 ks z
pazeni st én Sachet 64,2 m? 'S






chranicky ZST Kadari

Km trati Poget Vzdélgnost Vzdélgnost Délka ) o )
pfe(cisoiiu _ | Pocet | wvrstev |Pocettrubv Celkqvé Profil Mate_riél Podcht_)d pod chlr(:r?izky chlr(;]i?':ky Vﬁii%m g;g::sg ngis;a Niveleta dna chranicky SO. PS Profese
stanicent trubek Szﬁgu kazdé vrstvé| Sirka kinety | chranicky chranicky koleji €. VLEVO VPRAVO chrénicky zéslepkou chrénicky (spodni vrstva) !
novy stav) osy koleje osy koleje nad terén
ks ks cm cm m m m vlevo/vpravo m B.p.v
27,045 1 1 1 65 110 PE 1,2 2,35 2,35 0,5 AIA 10,00 297,000 SO 6141 EQV
27,112 1 1 1 65 110 PE 3a,1,2 2,35 2,35 0,5 AIA 20,00 297,300 SO 6141 EQV
27,112 1 1 1 65 110 PE 3a,1,2 2,35 2,35 0,5 AIA 20,00 297,300 SO 6162 VO, NN
27,254 1 1 1 65 110 PE 3,1,2 2,35 2,35 0,5 26,00 297,000 SO 6162 NN
protlak A/A
27,423 2 1 2 65 110 PE 4 2,35 2,35 0,5 A/A 9,00 297,90 SO 6162 NN
27,582 1 1 1 65 110 PE 1,2 2,35 2,35 0,5 A/A 12,00 297,80 SO 6162 NN
26,362 1 1 1 protlak 15 - 1 2,5 3,3 - AIA 9,80 min. 1,5m pod TK PS1101 YA
26,447 1 1 1 protlak 15 - 1 2,7 3,9 - AIA 10,60 |min. 1,5m pod TK PS1101 YA
26,660 1 1 1 protlak 15 - 1,3 2,8 3,1 - AIA 14,30 |min. 1,5m pod TK PS1101 YA
26,824 4 2 1/3 protlak 15 - 1 3,3 2,8 - AIA 10,10 |min. 1,5m pod TK PS1101 YA
27,113 3 1 3 prekop 15 - 2 2,3 5,3 - AIA 11,60 |min. 1,5m pod TK PS1101 Y4
2 prekop 15 - 1,2 2,5 5,3 - AIA 16,80 |min. 1,5m pod TK PS1101 2z
1 prekop 15 - 1,2,3 3,1 5,3 - AIA 22,60 |[min. 1,5m pod TK PS1101 Y4
27,204 1 1 1 prekop 15 - 1,2 3,4 51 - AIA 17,50 |min. 1,5m pod TK PS1101 77
27,240 4 2 1/3 prekop 15 - 1,2,3 3,5 5,7 - AIA 26,30 |[min. 1,5m pod TK PS1101 Y4
27,493 4 2 1/3 prekop 15 - 3,1 51 2,5 - AIA 17,50 |min. 1,5m pod TK PS1101 77
2 prekop 15 - 1,2,3 51 2,5 - AIA 22,70 |min. 1,5m pod TK PS1101 727
3 prekop 15 - 1,2 3,5 2,5 - AIA 14,90 |min. 1,5m pod TK PS1101 Y4
4 prekop 15 - 3 51 2,5 - AIA 12,70 |min. 1,5m pod TK PS1101 Y4
27,511 1 1 1 prekop 15 - 4 2,8 2,8 - AIA 9,60 min. 1,5m pod TK PS1101 7z
26,824 2 1 2 protlak 16 HDPE 1 3,3 2,8 - AIA 10,10 |min. 1,5m pod TK| PS2005, 2009 Sz
27,113 1 1 1 prekop 16 HDPE 1,2,3 3,0 4,0 - AIA 22,00 |[min.1,5m pod TK PS2010 Sz
27,210 5 1 5 protlak 16 HDPE 1,2 4,0 5,0 - AJA 18,20 |min. 1,5m pod TKPS2005, 2009, 201( Sz
27,422 1 1 1 prekop 16 HDPE 4 3,5 3,0 - AIA 10,50 |min. 1,5m pod TK PS2010 Sz
27,493 2 1 2 prekop 16 HDPE 12,3 3,2 2,3 - AIA 25,70 |min. 1,5m pod TK| PS2009, 2010 Sz

52 eyojiid



